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Premessa
Procedimento approvativo

Il Piano Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS) della Citta metropolitana di Bologna,
approvato nel mese di novembre del 2019, ha previsto una rete portante del trasporto
pubblico metropolitano basata sul Servizio Ferroviario Metropolitano (SFM) e su un nuovo
sistema di trasporto rapido di massa di tipo tranviario per I'area urbana di Bologna, integrato
con il trasporto pubblico su gomma.

A dicembre del 2019 il Comune di Bologna ha approvato il progetto di fattibilita tecnica ed
economica della prima delle quattro linee tranviarie tra loro interconnesse denominata
"Linea Rossa" e nel 2020 ha predisposto il progetto definitivo.

I 25 novembre 2020 e stato pubblicato sul Bollettino Ufficiale della Regione Emilia-Romagna
I'avviso di avvenuto deposito del progetto definitivo ed & stato avviato formalmente il
"procedimento unico" per l'approvazione dello stesso, mediante Conferenza dei servizi, ai
sensi dell'art. 53 della L.R. 24/2017. Tale procedimento, oltre all'approvazione del progetto
definitivo della linea tranviaria € anche finalizzato all'approvazione della localizzazione
dell'opera in variante alla pianificazione territoriale vigente, alla dichiarazione di pubblica
utilita della stessa e all’'apposizione del vincolo preordinato all’esproprio. Precedentemente
alla data di pubblicazione del progetto, il Comune ha provveduto ad inviare le comunicazioni
individuali a tutti i proprietari delle aree oggetto di esproprio o di asservimento lungo il
percorso della linea tranviaria.

Dal 25 novembre al 23 gennaio 2021, o per 60 giorni naturali e consecutivi dal ricevimento
della lettera di comunicazione nel caso di espropri, € stato possibile formulare al Comune
osservazioni scritte.

Inoltre, in continuita con il percorso di informazione avviato nel 2019, é stato organizzato un
ciclo di incontri online diviso per quartieri per condividere e approfondire i dettagli del
progetto della Linea Rossa, oltre ad approfondimenti puntuali con i cittadini mettendo a
disposizione un numero telefonico ed una mail dedicata o attraverso incontri dedicati (sia in
presenza che in remoto). Parallelamente & avvenuta la consultazione formale dei Quartieri
cittadini, ai sensi degli artt. 10 e 11 del Regolamento comunale sul decentramento a seguito
dei quali i Consigli di Quartiere si sono espressi tutti favorevolmente, con osservazioni e
proposte.

Gli uffici hanno pertanto proceduto alla verifica delle osservazioni pervenute dai privati
provvedendo a redigere il presente documento di controdeduzioni, le cui risultanze verranno
recepite nella stesura finale del Progetto Definitivo o nelle successive fasi di progettazione e
realizzazione dell’opera. In analogia verra predisposto un documento nel quale verranno



controdedotti i pareri dei partecipanti alla Conferenza dei Servizi, ivi compresi i Quartieri
interessati.

Allo scopo di esaminare approfonditamente i molteplici aspetti relativi all'opera in oggetto, si
e attivato un processo di collaborazione tra i vari Settori del Comune di Bologna. Il presente
documento nasce quindi con lo scopo di fornire un esaustivo resoconto della fase di raccolta
e controdeduzione alle osservazioni pervenute durante tale periodo di pubblicazione dei
documenti costituenti il progetto definitivo.

Organizzazione dei documenti

Sono pervenute 58 osservazioni nei tempi concessi dalla normativa ed una oltre i termini, di
cui si @ comunque dato conto nelle analisi che seguono.

Criteri dei proponenti

Lelenco dei proponenti che hanno inviato almeno un’osservazione, e dei quali per motivi di
tutela della privacy non e possibile indicarne il nominativo, & stato suddiviso in 5 macro-
categorie per facilitare la lettura:

A — Cittadini;
B — Societa;
C — Comitat;
D — Consulte;
E - Gestori;

Al fine di assicurare una maggiore leggibilita al documento, I'elenco dettagliato dei singoli
proponenti € riportato nel "catalogo delle osservazioni" in cui vengono citate le apposite
schede dedicate a cui si rimanda per la lettura completa delle controdeduzioni. Per ciascuna
osservazione, oltre il numero della scheda di riferimento, & indicato: il numero di protocollo,
la tipologia del proponente, I'argomento, la descrizione sintetica, I'esito.

Criteri di codifica

Le numerose osservazioni ricevute hanno imposto la definizione di una metodologia per la
loro codifica che ne facilitasse I'identificazione univoca; sono state individuate le seguenti
categorie tematiche:

=

scelte progettuali di carattere generale;

indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale;

3. limiti intervento e localizzazione (deposito, parcheggi privati, edicole, dehors,
occupazione temporanea,...);
circolazione stradale;

5. sottoservizi;



6. ambiente (verde, raccolta rifiuti, inquinamento,...);
7. ciclabilita;
8. altro (accessibilita, passi carrai, sicurezza, cantieri,...).

Ogni contributo ricevuto dai proponenti, per le motivazioni sopra esposte, viene identificato
con il numero di Protocollo Generale (“PG”) del Comune di Bologna di ingresso
dell'osservazione stessa e ad esso associato un numero progressivo di scheda. Si sono poi
analizzate le singole osservazioni e, nel caso di molteplici contenuti tematici, si € proceduto
attribuendo a ciascuno una differente lettera (es: 2a, 2b, 2c, ...) a cui riferirsi per gli
approfondimenti/controdeduzioni nelle singole schede.

Criteri di accoglimento

A seguito della valutazione di ogni singola osservazione, formulata la controdeduzione, si
provveduto a indicare il seguente esito:

e ACCOLTA: l'osservazione é risultata pertinente e una volta verificata nello specifico si
e ritenuto di poter modificare il progetto ai fini del suo completo accoglimento;

e PARZIALMENTE ACCOLTA: l'osservazione e risultata pertinente ma una volta verificata
nello specifico si & ritenuto di poter accogliere solo parzialmente la richiesta

modificando il progetto ai fini del suo parziale accoglimento;
e NON ACCOLTA: l'osservazione e risultata pertinente ma da un punto di vista

progettuale non accoglibile;
e NON PERTINENTE: l'osservazione risulta NON pertinente rispetto al progetto o

rispetto alla specifica fase del procedimento. In particolare rientrano in questa
categorie quelle relative alle indennita di esproprio per le quali si rimanda ad una
fase successiva della procedura espropriativa.

Sintesi delle osservazioni per argomenti analoghi

1. Scelte progettuali di carattere generale: hanno riguardato osservazioni di carattere
generale sulle scelte progettuali di base, anche rispetto ad altri possibili sistemi di mobilita
pubblica o in generale sulla mobilita privata.

In particolare :

O processo partecipativo. |l percorso partecipativo del 2019 sul progetto di fattibilita

tecnica ed economica della Linea Rossa, promosso da Comune di Bologna e
Fondazione Innovazione Urbana, & stato ampiamente pubblicizzato e strutturato in
modo da poter raggiungere il maggior numero possibile di cittadini, associazioni, enti
e portatori di interesse per ascoltarne dubbi, perplessita, criticita percepite e
proposte. Il percorso cosi strutturato ha consentito di apportare modifiche al



progetto gia nel corso della redazione del primo livello di progettazione. Inoltre,
come evidenziato in premessa, il progetto & stato piu volte messo a disposizione per
la consultazione, sia in fase di screening (pubblicazione del PFTE) sia a seguito della
pubblicazione sul BUR del progetto definitivo ivi compresa la documentazione
urbanistica e di VALSAT.

soppressione della _sosta. Nel passaggio dal progetto di fattibilita tecnica ed

economica al progetto definitivo sono state introdotte diverse modifiche e interventi
che hanno consentito di migliorare ulteriormente la presenza di spazi di sosta
distribuiti lungo il tracciato. Il bilancio che ne deriva, al netto dei parcheggi di
interscambio previsti ai capolinea ovest (Emilio Lepido) e nord (Fiera-Michelino),
presenta un saldo complessivo quasi in pareggio (-80 posti auto circa sull'intera linea.
Si € inoltre cercato, per quanto possibile, di assicurare un bilancio positivo, o
comungque una perdita contenuta di spazi di sosta, per ognuna delle varie zone
attraversate dalla linea tranviaria. Questo e stato possibile sia grazie alla sosta che
viene mantenuta lungo il tracciato sia grazie ai parcheggi compensativi distribuiti
lungo la linea la cui realizzazione & prevista a carico del progetto. Altri interventi per
implementare le dotazioni di sosta a servizio di ambiti particolari sono inoltre stati
previsti dal’/Amministrazione Comunale, anche al di fuori del progetto della Linea
Rossa e del relativo quadro economico. A questo proposito, un'apposita voce e stata
inserita nel piano opere pubbliche del Comune, al fine di prevedere interventi
compensativi della sosta con particolare riferimento alla zona del centro prossima a
via Riva di Reno. Inoltre nell’ambito del progetto di fattibilita tecnica ed economica
della seconda linea tranviaria (tratto nord della Linea Verde — direttrice Corticella),
che nel tratto dal centro a via di Corticella percorrera lo stesso tracciato della Linea
Rossa, € previsto un nuovo parcheggio interrato in piazza dell'Unita per compensare
la riduzione di posti auto prevista nel Quartiere Navile nella zona della Bolognina.

via Casini n.6.
LAmministrazione si riserva di effettuare opportune verifiche e approfondimenti in

merito alla possibilita di realizzare ulteriori stalli di parcheggio nell’area a sud di via
Casini, contemperando l'esigenza espressa dai cittadini del civ. 6 con i progetti
riguardanti gli edifici coinvolti nel “Piano Periferie” (ripristino della Casa Gialla,
riqualificazione della Spina Verde Centrale). Linserimento del tracciato del tram nelle
vie in argomento ha comportato una necessaria riorganizzazione degli spazi della
sezione stradale con inevitabile eliminazione, in alcuni tratti, della sosta oggi
presente a bordo strada che si € cercato di compensare con la realizzazione di nuovi
parcheggi nelle vie limitrofe. Oltre al mantenimento della sosta su strada dove & stato
possibile, il progetto prevede infatti I'ampliamento dell’esistente parcheggio del
campo da baseball di via Pirandello, un nuovo parcheggio auto in via Svevo, un nuovo
parcheggio auto in via Panzini e un nuovo parcheggio auto in via Larga.



a

proposte di alternative di tracciato. |l suddetto percorso partecipativo & stato

ampiamente pubblicizzato e strutturato in modo da poter raggiungere il maggior
numero possibile di cittadini, associazioni, enti e portatori di interesse proprio per
ascoltarne dubbi, perplessita, criticita percepite e proposte, anche in ordine ad
eventuali valutazioni su alternative di tracciato. Il percorso, cosi strutturato, ha
consentito di apportare modifiche al progetto sulla base proprio degli esiti del
percorso partecipato.

cordolo per il confinamento della sede tranviaria quale barriera architettonica

insormontabile. Dagli elaborati di progetto si evince come la sede tranviaria riservata,

ove presente, sia costituita da una parte di carreggiata denominata “marciatram”
posta a una quota di poco superiore rispetto a quella della restante parte della
carreggiata destinata alle corsie stradali. Tale differenza di quota, che non supera i 5-
7 cm, serve sia per dare evidenza del diverso uso della sede tranviaria sia per
consentire di mantenere la livelletta della linea tranviaria indipendente dalle possibili
variazioni plano altimetriche puntuali alle quali pud essere normalmente
assoggettata una carreggiata stradale. In corrispondenza degli attraversamenti
pedonali le quote della sede tranviaria e delle corsie veicolari sono opportunamente
raccordate al fine di evitare la presenza di possibili barriere architettoniche, mentre,
laddove la linea tranviaria intersechi la viabilita ordinaria o essa stessa sia utilizzata in
promiscuo anche da veicoli a motore, la sua sede risulta essere alla stessa quota delle
corsie veicolari, al fine di non creare punti di discontinuita del piano stradale.

scelta tra le diverse alternative di trasporto. Gia in sede di pianificazione strategica
(P.U.M.S.) e, piu dettagliatamente, in sede di progetto di fattibilita tecnica ed
economica, e stato affrontato il tema della scelta tra le diverse alternative di

trasporto. La scelta pil adeguata al contesto si basa in primis su una valutazione
Benefici-Costi che rispetti appositi parametri di sostenibilita del progetto non solo
economica ma anche ambientale, tecnica, di impatti realizzativi anche in relazione al
numero passeggeri/ora per direzione attesi. (Per una pil ampia trattazione si veda
scheda 2c).

2. Indennita di esproprio, titolo dell'occupazione e/o intestazione catastale, in particolare:

a

indennita di esproprio (se previsto, mancata indicazione, richiesta valutazione,

motivazioni da porre nel contraddittorio rispetto alla valutazione della stessa). In

questa fase della procedura espropriativa, le osservazioni riguardano l'apposizione
del vincolo espropriativo. L'ampio contraddittorio relativo alla determinazione della
indennita di esproprio, che la disciplina prevista dal combinato disposto di cui alla
Legge Regionale n. 37/2002 e Testo Unico, DPR, n. 327/2001, riserva alle proprieta,
avviene successivamente I'approvazione del progetto definitivo dell'opera,
comportante dichiarazione di pubblica utilita.



1 titolo dell’'occupazione in caso di presenza di cantine sotto il marciapiede. Dato atto

del non interesse del’Amministrazione ad acquisire proprieta di porzioni interrate, in
sede di approvazione del Progetto Definitivo, si provvedera ad aggiornare gli
elaborati del piano particellare di esproprio modificando il "titolo dell'occupazione"
nell'elenco particelle da "Esproprio" ad "Asservimento".

01 intestazione (mancata comunicazione ai reali proprietari e/o comunicazione degli

effettivi proprietari). Le comunicazioni di avvio del procedimento espropriativo sono

state effettuate sulla base, come la legge impone, delle risultanze catastali. A seguito
di specifica comunicazione (nelle diverse forme messe a disposizione dall'AC) e dopo
presa visione di documentazione attestante |'effettiva proprieta e stata inviata la
Comunicazione di avvio procedimento espropriativo agli effettivi proprietari. Il
cambio di intestazione della particella verra recepito nel Progetto Definitivo
aggiornato fermo restando che la rettifica al Catasto dell’intestazione della particella
dovra essere fatta a cura del proponente.

1 mantenimento concessioni uso pubblico (dehors, edicole). La situazione dei

dehors/chioschi/edicole/ecc. titolari di concessione di aree di uso pubblico che sono
presenti lungo il percorso e interferenti con la realizzazione della linea tranviaria
saranno singolarmente e puntualmente affrontati. In linea generale potranno
insistere nell'area attualmente occupata fino all’avvio dei lavori per la realizzazione
della linea tranviaria nel tratto stradale in questione, ma dovranno necessariamente
essere rimossi prima dell’inizio dei cantieri e per tutta la durata dei medesimi. Per
ognuno di essi si valutera se, al termine dei lavori, I'area potra essere riconcessa nella
medesima posizione, magari ridefinendone i confini in funzione della sede della
tranvia e delle opere di riqualificazione della strada e dei marciapiedi, o se dovra
invece essere rilocalizzata.

3. Limiti intervento e localizzazione: hanno riguardato diverse osservazioni che hanno
portato alla valutazione dettagliata da parte dellAmministrazione Comunale
congiuntamente ai progettisti sull’area di esproprio, ritenendola in alcuni casi strettamente
funzionale al progetto e pertanto proseguendo l'intenzione dell’esproprio, mentre in altri
casi portando all'aggiornamento degli elaborati del piano particellare di esproprio o
riducendo l'area inizialmente individuata alla porzione strettamente funzionale alla
riqualificazione della strada o del marciapiede interessato e alla ricucitura dei percorsi
pedonali. La modifica del limite di intervento sara recepita nel Progetto Definitivo
aggiornato. In particolare:

AREA DEPOSITO: Si contesta la scelta della localizzazione del Deposito principale — NON
ACCOLTA
VIA LARGA, 52/11-14: Opposizione all'occupazione temporanea di suolo privato per esigenze




di cantiere — NON ACCOLTA

EDICOLA via San Donato, 120 - DEHORS via Saffi 13: Il proponente chiede che venga
modificato il limite di intervento del progetto al fine di escludere I'area occupata dalla attivita
- ACCOLTA

POSTI AUTO PRIVATI - via Saffi, 2 e 4 - via San Donato, 114: richiesta di esclusione
dall’esproprio - ACCOLTA

Parco Commerciale Meraville :richiesta di esclusione delle aree occupate da due cabine
elettriche esistenti - ACCOLTA

VIA CADUTI DI AMOLA: richiesta di modifica progettuale al fine di ottimizzare le aree
espropriate e agevolare 'uso della aree limitrofe - ACCOLTA con un’ipotesi di nuova viabilita

di collegamento tra via Caduti di Amola e viale Togliatti che riduce gli impatti sui lotti limitrofi
Posti auto VIA CASINI 6: si chiede I'esclusione dall'esproprio — NON ACCOLTA - Lesproprio
degli stalli sosta oggi presenti su strada, di fronte al civ 6 di via Casini, & funzionale alla

riqualificazione e riorganizzazione della strada prevista nell'ambito del progetto per la
realizzazione della tranvia. L'area rimarra sostanzialmente destinata alla sosta.
via Emilia Ponente n.325: esclusione di un‘area privata parzialmente usata ad uso pubblico e

parzialmente ad uso esclusivo - ACCOLTA

via Emilio lepido 54 e 128: esclusione marciapiede dall'esproprio — NON ACCOLTA

Richiesta di ridefinizione dei limiti di intervento in modo che I'esproprio non comporti la
creazione di aree “relitto” non accessibili e non autonome - ACCOLTE

Richiesta conferma dei limiti esproprio ad aree gia ad uso pubblico

4. Circolazione stradale: sia in merito ai sensi di marcia per i quali per lo piu si sono rilevati
meri errori materiali derivanti da refusi su alcune tavole non aggiornate, sia rispetto a:

O incremento di traffico a causa del restringimento della sede stradale, della sede viaria

che muta la sua geometria, della diminuzione del numero dei parcheggi pubblici, di
"lunghi tratti” stradali sia con un limite di velocita di 30 Km\h che con una forte
frequenza per km di semafori”.

Il progetto della Linea Rossa & accompagnato da appositi studi trasportistici per
valutare gli effetti indotti dalla realizzazione dell'opera che mostrano la quantita di
spostamenti attratti dal nuovo sistema di trasporto pubblico e i flussi di traffico
presenti sulla rete stradale a seguito dell'inserimento della linea tranviaria,
evidenziando i benefici che la stessa produce in termini di aumento dell’utilizzo del
mezzo pubblico rispetto alla situazione attuale. Per quanto riguarda il traffico privato
il progetto comporta una riduzione complessiva degli spostamenti in auto e una
ridistribuzione dei flussi sulla rete stradale, senza che si generino situazioni critiche di
rilievo.

5. Sottoservizi: i cittadini sono stati rassicurati sul fatto che il progetto si fara carico del



rifacimento dei sottoservizi interferenti e/o in cattivo stato manutentivo compresi gli

allacciamenti privati.

6. Ambiente, in particolare:

a

eliminazione di alberature. Il progetto della prima linea tranviaria, nel processo di

redazione dei primi due successivi livelli di progettazione, ha puntualmente
verificato, con il supporto e la supervisione degli uffici e degli organi competenti in
materia, il corretto bilanciamento tra i vincoli progettuali e le necessita di
minimizzare I'impatto ambientale.

area verde condominio via Larga. |l progetto prevede di mantenere, sia pure con una

dimensione ridotta, l'attuale configurazione dell’area verde, compresa la scarpata,
con il rimpianto della siepe e delle alberature del condominio e lo spostamento del
relativo impianto di irrigazione a carico del progetto.

eliminazione platani via Marco Emilio Lepido 128 - fermata Cavalieri Ducati. Nella

necessita oggettiva di dover risolvere l'interferenza fisica con gli alberi di cui trattasi,
si e provveduto, nelllambito della riorganizzazione della sosta nel tratto antistante la
proprieta, a prevedere il ripristino di alcune piante intercalandole agli stalli sosta.

sistema raccolta rifiuti - ricollocazione isole ecologiche. Nellambito del tavolo tecnico

tra il gestore del servizio (Hera Ambiente) e i settori Mobilita e Ambiente del Comune
di Bologna vengono individuate tutte le interferenze e le soluzioni puntuali.

degrado e igiene pubblica scopertura canale via Riva di Reno. In merito alla sicurezza

del percorso lungo il canale si precisa che in fase di progettazione esecutiva saranno
effettuati degli specifici approfondimenti condivisi con il Consorzio che si occupa
della gestione del canale. In merito agli asseriti possibili problemi di igiene pubblica,
si precisa che in fase di esercizio verranno attuate le prescrizioni gia contenute nel
“Regolamento di igiene per la salute e per l'ambiente”, attualmente in vigore,
definendo tempi e modalita degli interventi di bonifica, prevenzione e profilassi
contro gli infestanti

7. Ciclabilita. La progettazione definitiva rispetto al progetto di fattibilita tecnica ed

economica della Linea Rossa tranviaria ha apportato modifiche a diversi tratti del tracciato

della linea per tenere conto dell’esigenza di completare e dettagliare la rete dei percorsi

ciclabili connessi al progetto della linea, in coerenza con quanto previsto nel PUMS, nel PGTU

e nel Biciplan contenuto all’interno di tali strumenti. Questo anche al fine di dare attuazione

a quanto riportato nella Relazione del PUMS (a pag. 78) e richiamato nella relazione



Generale del PGTU (a pag. 26): “Essendo il Biciplan, integralmente allegato al presente
Piano, un progetto di pianificazione nato precedentemente agli strumenti di
programmazione e in particolare al PUMS, al fine di renderlo realizzabile sara necessario, in
fase attuativa, approfondire i singoli progetti rendendoli compatibili con quanto previsto dal
PUMS e dagli altri progetti in corso di sviluppo. Sulle direttrici principali interessate
dall'implementazione delle linee tranviarie, laddove i progetti delle ciclovie del Biciplan
dovessero intervenire sulla piattaforma stradale in maniera significativa, essi devono essere
modificati per garantire la piena compatibilita con la successiva realizzazione della linea
tranviaria.” Nel progetto definitivo sono state individuate, per i diversi tratti del tracciato,
soluzioni articolate per garantire la realizzazione degli itinerari ciclabili previsti dal Biciplan di
Bologna. Tali soluzioni tengono conto anche delle possibilita recentemente introdotte a
livello normativo nel codice della Strada e sono state modulate in base all'ampiezza delle
carreggiate, della classificazione funzionale assegnata ai diversi tratti stradali e alla necessita
di garantire un equilibrio tra le diverse funzioni presenti. Puntualmente sono state accolte o
parzialmente accolte una serie di osservazioni tese a migliorare ulteriormente la qualita dei
percorsi ciclabili previsti e la loro continuita e sicurezza. Ulteriori dettagli potranno essere
sviluppati anche nelle successive fasi progettuali e realizzative. (Per una pil ampia
trattazione si veda scheda 10).

8. Altro, in particolare in merito a:

O polveri, rumore, vibrazioni. Per la fase di cantierizzazione, come anche per il post

operam, & stato predisposto un accurato Piano di monitoraggio Ambientale a cui si
rimanda per gualsiasi approfondimento in merito (elaborato
B381.D.X000.AMB.PMA.RG.01). Per quanto riguarda possibili danni dovuti alle
vibrazioni causate dal passaggio dei mezzi tranviari si esclude tale possibilita; il
progetto, in base alla distanza della sede tranviaria dal fabbricato, prevede I'adozione
di un apposito armamento ammortizzato caratterizzato dalla presenza di un profilo
laterale in materiale elastomerico che avvolge i fianchi e la suola della rotaia (che
sono immersi nella soletta e nella pavimentazione) e dall'inserimento di un
materassino elastomerico tra la piastra di fondazione e il getto di bloccaggio delle rotaie
che isola 'armamento dal terreno circostante., in modo da limitare la trasmissione di
vibrazioni significative all'edificio.

O impossibilita transito mezzi soccorso. Di norma, salvo alcuni brevi tratti in cui la

circolazione avviene con tracciato promiscuo, la tranvia utilizza una sede riservata,
preclusa all’'utilizzo ordinario da parte di altri veicoli. In pratica la sede tranviaria &
posta ad una quota leggermente rialzata (tra 5 e 7 cm) rispetto all’adiacente corsia
veicolare: questo dislivello viene annullato in corrispondenza di intersezioni, di
attraversamenti pedonali e ciclabili e di passi carrai, consentendo quindi agli altri
mezzi l'attraversamento della tranvia. In situazioni emergenziali, & possibile
consentire che la tranvia venga percorsa, ad esempio, da mezzi di soccorso o di
sicurezza.



O passi carrai e impianto semaforico per regolarne I'utilizzo. In linea generale verranno

mantenuti tutti i passi carrai esistenti. | passi carrai che si affacciano direttamente
sulla sede tranviaria saranno attrezzati con un'apposita lanterna semaforica che
passera al colore rosso solo all'avvicinarsi di un veicolo tranviario da una delle due
direzioni di marcia, determinando I'obbligo di non attraversamento della tranvia
stessa da parte di altri veicoli. Per il resto del tempo sara invece possibile attraversare
la sede tranviaria, uscendo dal passo carraio e immettendosi nella corsia di marcia
veicolare oppure per entrare nel passo carraio provenendo dalla corsia di marcia
veicolare. La lanterna semaforica in questione, quindi, rappresenta esclusivamente
un segnale di sicurezza cha avvisa del prossimo passaggio di un tram, fermo restando
che le altre manovre verranno svolte seguendo le attuali regole di circolazione. Si
segnala inoltre che il sistema di gestione della circolazione dei tram dispone di
sensori presenti sulla sede che, in caso di un veicolo che impegni la sede tranviaria e
tardi a liberarla, "avverte" i tram in arrivo dell'ostacolo presente, inibendo la
possibilita di collisione.

0 possibilita di realizzazione tre passi carrai su via Marco Emilio Lepido, autorizzati ma
mai realizzati con conseguente decadimento della validita delle autorizzazioni
ottenute — NON ACCOLTA - Rimane valida tuttavia la facolta del proponente di
ripresentare, visto il decadimento delle autorizzazioni precedentemente rilasciate,
apposite domande al Comune di Bologna per 'apertura dei passi carrai citati che
saranno valutate in funzione delle mutate condizioni al contesto.

a  specifiche sul posizionamento ganci di sostegno della linea aerea nelle planimetrie di

progetto. Planimetricamente la posizione ove si prevede l'infissione dei ganci di
sostegno della linea aerea di alimentazione della tranvia € indicata, oltre che nella
tavola del piano particellare d’esproprio, anche in quella riguardante i piani di
elettrificazione. Per quanto riguarda l'altezza i ganci sono posti a circa 6/6,5 metri da
terra, ma la posizione esatta sara definita in sede di progetto esecutivo, valutandola
in modo tale da evitare qualsivoglia danno all’edificio. Si tratta, comunque, di ganci
simili a quelli gia presenti per la linea di alimentazione dell’esistente filovia.

O opposizione alla realizzazione di un parco pubblico per motivi di sicurezza,

riservatezza, salute e qualita della vita dei residenti confinanti. La progettazione sara

curata in ogni aspetto: la localizzazione delle aree attrezzate con giochi e destinate
allo svago avverra in zona opportunamente distanziate dalle proprieta private
limitrofe per limitare eventuali disturbi acustici; saranno inoltre previste quinte
alberate, mantenendo anche le essenze di pregio gia presenti, a costituire zone di
filtro e di separazione dalle proprieta private. Inoltre sara cura del progetto, per gli
aspetti di propria competenza e agendo sulle aree di intervento, adottare opportuni
accorgimenti progettuali, anche in fase esecutiva, per tutelare le proprieta private. Si
ritiene infine che un’area organizzata e attrezzata a parco, che promuove



I'interazione e il movimento, se opportunamente progettata e illuminata, sia da
considerarsi piu sicura di uno spazio incolto e abbandonato.

organizzazione e cronoprogramma dei cantieri. Un apposito capitolo del progetto
definitivo della Linea Rossa e gia dedicato al tema della cantierizzazione dell’'opera.
Lorganizzazione dei cantieri, le fasi esecutive e cronoprogramma e la gestione delle
varie attivita saranno poi compiutamente ripresi e dettagliatamente sviluppati nella
successiva fase di progettazione esecutiva avendo cura di consentire un sufficiente

livello di accessibilita e limitando al massimo i disagi.



Catalogo delle osservazioni



PROTOCOLLO

Rif. Scheda di
Controdeduzione GENERALE PROPONENTE ARGOMENTO DESCRIZIONE SINTETICA DELL'OSSERVAZIONE ESITO
OSSERVAZIONE
491741/2020 2. Indennita di esproprio/titolo
1 518268/2020 Cittadini dell'occupazione/intestazione catastale 1 - Richiede esclusione dall'esproprio e valutazioni particolari sull'indennita NON ACCOLTA
3. Limiti intervento e localizzazione
A A 2‘_a - Osservazhlone (?il carattere generale sulla circolazione stradale NON ACCOLTA
4. Circolazione stradale (incremento di traffico)
3. Altro 2._b'— D|ff|co|ta di tr.ansno diun mt'azzo di soccorso NON ACCOLTA
Diminuzione della sicurezza pubblica
2_c - Osservazione di carattere generale sulle scelte progettuali di base, in
2 539353/2020 Cittadini particolare sulla scelta della tranvia (sia rispetto a sistemi "sotto il piano
1. Scelte progettuali di carattere generale stradale" sia quale alternativa all'uso dell'auto privata), sulla valutazione NON ACCOLTA
delle alternative localizzative del deposito, sugli effetti negativi del progetto
sugli esercizi commerciali
3- Altro 2.d- O.sst'ervazw'ne in merlto all E:!CCESSIbI“ta in fase di cantiere e NON ACCOLTA
sull'emissione di polveri e rumori
s e 3_a - Osservazione volta a chiarire I'entita dell’esproprio “precisando in
2. Indennita di esproprio/titolo . . . N oo .
, . - . particolare se la cantina di proprieta sottostante il piano stradale sia ACCOLTA
dell'occupazione/intestazione catastale interessata dall'esproprio”
3 508108/2020 Cittadini T : PIoP: : : : ; :
2. Indennita di esproprio/titolo 3_b - Richiesta di una valutazione in merito all'evenutale aumento di valore
. . - . dell'immobile "a seguito dei lavori del rimborso dell'esproprio ed i tempi NON PERTINENTE
dell'occupazione/intestazione catastale ) T
della relativa erogazione
4-0 i Ita all’esclusi dall' jodid ti auto situati
4 536942/2020 Cittadini 3. Limiti intervento e localizzazione = - sservazione volia all escusione Catiesproprio i CUE POst auto situati ACCOLTA
in via Saffi 2
2. Indennita di esproprio/titolo 5 - Si chiede che I'indennita sia quantificata tenendo conto dei costi
5 738/2021 Cittadini : i i i i inzi ' i NON PERTINENTE
/. dell'occupazione/intestazione catastale sostenu'tl per la realizzazione di una recinzione dell'area oggetto di
esproprio
6 - | proponenti si oppongono all’esproprio con particolare riferimento
6 540056/2020 Gestore 3. Limiti intervento e localizzazione all'area occupata dal dehors e ad eventuale riduzione di superficie dello PARZIALMENTE ACCOLTA
stesso
o . . 7 - Osservazioni r'|spe.tto alla squ2|orTe progettu.al.e che.m'teressa | PARZIALMENTE ACCOLTA
. - 3. Limiti intervento e localizzazione interferenza tra |'uscita dal parcheggio condominiale di Via Larga 52/11-14 e .
7 531245/2020 Cittadini K N . . (Si rimanda alle
6. Ambiente la sede stradale, oltre al fatto che viene individuata una parte di tale -
. . . osservazionin. 12 e 32)
parcheggio come area di occupazione temporanea
3 531269/2020 Cittadini 2. Ir}dennlta .dl es;.)ropno/.htolo 8- Co.mumcauone di presenza di cantine sotto al marciapiede ad uso ACCOLTA
dell'occupazione/intestazione catastale pubblico
9 545313/2020 Cittadini 3. Limiti intervento e localizzazione 9 - Osservazione volta all’esclusione dall'esproprio di posti auto situati in via ACCOLTA
San Donato
Il documento comprende una serie di osservazioni sulla mobilita ciclabile
10 38275/2021 Consulta 7. Ciclabilita per le quali si rimanda al testo della Scheda 10 contenente le stesse con le PARZIALMENTE ACCOLTA
relative controdeduzioni.
3. Limiti di intervento e localizzazione 11_a- Qpp\osmow a]la re.ahzzaznon-e dfel parco prew‘sto nell’area -retrostante
3. Altro la proprieta degli scriventi che pregiudicherebbe la sicurezza, la riservatezza, NON ACCOLTA
11 542507/2020 Cittadini la salute e la qualita della vita degli scriventi
3. Altro 11_b - L'osservazione rana e.ad una modifica progettuale del parco In caso di NON ACCOLTA
conferma della sua realizzazione
3. Limiti intervento e localizazione 12_a - Osservazione rispetto all’area espropriata davanti al condominio di
: Via Larga n.52/11-14 e all'occupazione temporanea del parcheggio in fase di | PARZIALMENTE ACCOLTA
cantiere
12 531361/2020 Cittadini 6. Ambiente 12_b - Richiesta di chiarimenti sulla risistemazione dell'area verde ACCOLTA

condominiale a seguito della modifica del confine della proprieta
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PROTOCOLLO

Rif. Scheda di
Controdeduzione GENERALE PROPONENTE ARGOMENTO DESCRIZIONE SINTETICA DELL'OSSERVAZIONE ESITO
OSSERVAZIONE
. e d eserm el 12_ c - Richiesta di chiarimenti in merito all'indennita di esproprio e
. . : . richiesta rimborso spese per lavori di stistemazione dell'area verde NON PERTINENTE
dell'occupazione/intestazione catastale . DA
condominiale richiesti dal Comune
13-11 hi h ifi il limite di i |
13 8134/2021 Cittadini 3. Limiti intervento e localizzazione 3 - Il proponente chiede che venga modificato il limite diintervento de ACCOLTA
progetto al fine di escludere I'area occupata dalla sua attivita (edicola).
14 543438/2020 Cittadini 3. Limiti di intervento e localizzazione 14 - Osservazione volta all’esclusione dall'esproprio di due posti auto situati ACCOLTA
in via Saffi 2
15_a - Si chied f | limite di i i richiede che | i
3. Limiti intervento e localizzazione >_8 - >l chiede conterma su  lIMILe Gl proprio € sirichiede che 1a POrzione: o g7 a| MENTE ACCOLTA
N di marciapiede su cui e installato il palo-prezzi sia stralciata dall’esproprio
15 534202/2020 Societa TS Rk f e - :
3. Altro _ .|'c |e's a cl evenga'mo salvaguardate le due cisterne interrate oggi ACCOLTA
presenti in via della Secchia
1. Scelte progettuali di carattere generale 16_a -Richiesta chiarimento in merito alla caserma NON PERTINENTE
3. limiti intervento e localizzaizone 16_b - Osservazioni in merito alla sosta soppressa e di progetto PARZIALMENTE ACCOLTA
16 8148/2021 Cittadini ita di io/ti
/ Z Irjdenmta ,d' es'_JrOpno/,t'tOIO 16_c - Si chiede se per I'esproprio & previsto un indennizzo. ACCOLTA
dell'occupazione/intestazione catastale
3. Limiti di intervento e localizzazione 16_d - Proposta di 2 alternative di tracciato. NON ACCOLTA
2. Irjdenmta -dl es;‘)roprlo/-tltolo 17—,3. - Osse-r\‘/azllone sulla. mancanza nella comunicazione ricevuta NON PERTINENTE
dell'occupazione/intestazione catastale dell'indennita di esproprio
17 8186/2021 Cittadini 1. Scelte progettuali di carattere generale 17_k? -1 cord-olo di protezmne della sede tranviaria rappresenta una NON ACCOLTA
barriera architettonica
4. Circolazione stradale 17_c - Osservazioni sulla sosta soppressa NON ACCOLTA
5. Sottoservizi 17_d - Richiesta sui costi per il rifacimento degli allacci privati ai sottoservizi ACCOLTA
3. limiti di intervento e localizzazione 18_a- R!chlest.a chlarlment! sulla possibilita di mantenere la concessione di PARZIALMENTE ACCOLTA
occupazione di suolo pubblico ad uso dehors
18 S Gestore 2. Indennita di esproprio/titolo
S . p ? . 18 _b - Richiesta se siano previsti indennizzi per disagio dovuto ai cantieri PARZIALMENTE ACCOLTA
dell'occupazione/intestazione catastale
1. Scelte progettuali di carattere generale ;?g;e-tgjs:“ervauone sul processo partecipativo dei cittadini nelle scelte NON ACCOLTA
19 7902/2021 Cittadini 3. Limiti di intervento e localizzazione 19_b - Tema della sosta su via Casini e vie limitrofe PARZIALMENTE ACCOLTA
4. Circolazione stradale 19_c - Osservazione in merito alla circolazione stradale PARZIALMENTE ACCOLTA
20 1319/2021 Cittadini 3 - limiti di intervento e localizzazione :gu'rzzse“’am”e in merito all'accessibilita dei tombini fognari aifini dello b g7z MENTE ACCOLTA
1. Scelte progettuali di carattere generale ztlrgza-?CFf,lEDO Perché la caserma non si costruiva con maggior ritiro dalla NON PERTINENTE
. . 3. Limiti di intervento e localizzazione 21_b - Tema della sosta soppressa e di progetto PARZIALMENTE ACCOLTA
21 8169/2021 Cittadini G oo
: r} enn a. ! espropno _I olo 21_c - Si chiede se per 'esproprio € previsto un indennizzo ACCOLTA
dell'occupazione/intestazione catastale
3. Limiti di intervento e localizzazione 21_d - Proposta di 2 alternative di tracciato NON ACCOLTA
22 13419/2021 Cittadini 6. Ambiente 22 - RIChIe.St? 'rls.petto aIIa. Iocallzzauor.\? prev!sta delle isole ecologiche ACCOLTA
(cassonetti rifiuti) lungo via Marco Emilio Lepido
) L L . . 23 - Osservazione volta all’esclusione dall'esproprio di un posto auto situato
23 14347/2021 Cittadini 3. Limiti intervento e localizzazione T . ACCOLTA
in via Saffi 2
24 15541/2021 Cittadini 3. Limiti intervento e localizzazione i2n4v'i:);§f'i"az'°"e vl alll e el el s arapilio el Ui eres Bt e ACCOLTA
4. Circolazione stradale 25_a - Osservazione in merito alla modifica dei sensi di marcia di via Lenzi. ACCOLTA
4. Circolazione stradale 25_b - Osservazioni sui sensi di marcia ulteriori strade attigue ACCOLTA
25 18015/2021 Cittadini 25_c - Osservazioni di carattere ambientale su via Riva di reno a causa dell’
6. Ambiente apertura del canale ed in particolare su sicurezza percorsi canale ed igiene ACCOLTA

pubblica
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PROTOCOLLO

Rif. Scheda di
Controdeduzione GENERALE PROPONENTE ARGOMENTO DESCRIZIONE SINTETICA DELL'OSSERVAZIONE ESITO
OSSERVAZIONE
4. Circolazione stradale 25_a - Osservazione in merito alla modifica dei sensi di marcia di via Lenzi. ACCOLTA
4. Circolazione stradale 25_b - Osservazioni sui sensi di marcia ulteriori strade attigue ACCOLTA
26 19532/2021 Cittadini 25_c - Osservazioni di carattere ambientale su via Riva di reno a causa dell’
6. Ambiente apertura del canale ed in particolare su sicurezza percorsi canale ed igiene ACCOLTA
pubblica
3. Limiti intervento e localizzazione 2?_a - stervauone volta all’esclusione dall'esproprio di posti auto situati in ACCOLTA
via Saffi 2
27 20678/2021 Societs 27_b - Nell |mp055|b|llt.a di esclu.dere | ar(.ea o.ccupata dai posti lelluto privati in
. via Saffi n.2 dal procedimento di esproprio, si chiede che essa "venga
1. Scelte progettuali di carattere generale L e N . NON ACCOLTA
utilizzata per abbellire I'ingresso alla Citta ma con una maggiore
funzionalita"
3. Limiti intervento e localizzazione 2|8_t: Shl chlgdte dtl.escludfer.e (;alll espror():no le are‘eloc'\c/lupat(?"da due cabine ACCOLTA
28 21667/2021 Societd s . elettriche esistenti a servizio del parco Commerciale Meraville.
- ‘naenni a, 'es'?mp”o ,' oo 28_b - Osservazione rispetto all'indennita provvisoria di esproprio. NON PERTINENTE
dell'occupazione/intestazione catastale
29 35865/2021 Cittadini 2. Irjdennité 'di es;.Jroprio/'titoIo 29 - .Richieste‘z di chiar'imenti in merito aI' mgtodo di stimg deII‘i'ndenité NON PERTINENTE
dell'occupazione/intestazione catastale prevista per |'esproprio del posto auto sito in Bologna, Via Saffi N. 2.
3. Altro 30_a- F)sservauom progettuali relativi al Parcheggio interrato di via ACCOLTA
Manuzio
5. Sottoservizi z-o_okra_gfiz:?:::;;n- maerr(l;zal .tratto di fognatura che corre al di sotto dell PARZIALMENTE ACCOLTA
30 21882/2021 Cittadini 3'(;‘ s metk 'l’l’ . e e e
3. Altro ' _c'- sservazioni su a. ('thumen'az'lone ecnica (geol oglz?\, geo ecn|c.a e PARZIALMENTE ACCOLTA
sismica) del progetto definitivo e richieste per la progettazione esecutiva.
2 Ir}dennlta _dl es;.)ropno/.htolo 30_d - Osservazione in merito alla futura stima dei posti auto. NON PERTINENTE
dell'occupazione/intestazione catastale
3- Limiti di intervento e localizzazione 31_§ - R|ch|est§ di .Chlaltlmentl sul marciapiede antistante I'edificio di via PARZIALMENTE ACCOLTA
Saffi 81 a lavori ultimati.
31_b - Richiesta di chiarimenti in merito a possibilita di occupazione suolo
. ) pubblico e alla possibilita di richiedere un’area di sosta per persone disabili
31 23492/2021 Cittadini 8- altro (occupazione suolo pubblico) 2 lavori ultimati. ACCOLTA
31_c - Si paventano danni all’edificio, che viene descritto come
1- scelte progettuali di carattere generale strutturalmente debole, causati dal probabile ancoraggio di tiranti. NON PERTINENTE
3. Limiti intervento e localizzazione 32_a Richiesta verifica accesso ai garage del condominio di Via Larga n.
ACCOLTA
52/11-14
3. Limiti intervento e localizzazione z?E:n?ZE:SIZlone all'occupazione temporanea di suolo privato per esigenze NON ACCOLTA
32 22905/2021 Cittadini 3'2 R_' T T .
6. Ambiente _C |c' |.esta ic |§r|ment| su a‘r.|5|stema2|0|'19 ell'area VEI.' e\ PARZIALMENTE ACCOLTA
condominiale a seguito della modifica del confine della proprieta
2. Ir}dennlta .dl esr.Jroprlo/.htoIo 32._d .Rthu.asta quantificazione indennita di esproprio e chiarimenti sui NON PERTINENTE
dell'occupazione/intestazione catastale criteri di stima
1. Scelte progettuali di carattere generale 33_a - Richiesta chiarimento in merito alla caserma NON PERTINENTE
3. limiti intervento e localizzaizone 33_b - Tema della sosta soppressa e di progetto PARZIALMENTE ACCOLTA
33 39013/2021 Cittadini 2. Indennita di esproprio/titolo 33_c - Si chiede se per 'esproprio € previsto un indennizzo ACCOLTA

dell'occupazione/intestazione catastale

3. Limiti di intervento e localizzazione

33_d - Proposta di un’alternativa di tracciato

NON ACCOLTA

4. Circolazione stradale

33_e - Si contesta la scelta di mettere a senso unico via Casini

PARZIALMENTE ACCOLTA
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PROTOCOLLO

Rif. Scheda di
Controdeduzione GENERALE PROPONENTE ARGOMENTO DESCRIZIONE SINTETICA DELL'OSSERVAZIONE ESITO
OSSERVAZIONE
1. Scelte progettuali di carattere generale
2. Indennita di esproprio/titolo
jeg.occlupjanonet/ln['jcelstazmne SIREEG L'osservazione del Comitato pone temi di diversa natura per la cui
34 25888/2021 Comitato 5' Slr:to a2|o.nt.3 stradale trattazione si rimanda al testo della Scheda 34 contenente le relative analisi | PARZIALMENTE ACCOLTA
- >ottoservizl e controdeduzioni.
6. Ambiente
7. Ciclabilita
8. Altro
35 25556/2021 Cittadini 3. Limiti di intervento e localizzazione 35 - Proponenti si dichiarano contrari all’esproprio PARZIALMENTE ACCOLTA
2. Indennita di io/titol
r} enn! a. : esr.Jroprlo/'| o0 36_a - Richiesta di rettifica intestazione particella PARZIALMENTE ACCOLTA
- A dell'occupazione/intestazione catastale
ez Gzl 3. Limite di intervento e localizzazione 36_b - Richiesta di verifica dei limiti di intervento NON ACCOLTA
6. Ambiente 36_c - Osservazione rispetto all'impatto sul verde NON ACCOLTA
3. Altro 37_a- segnalazmm.a di erratfa assegnazione della destinazione di progetto NON ACCOLTA
alle aree oggetto di esproprio.
37 26730/2021 Societs 3. Altro 37_b - RIChIES.t'a in mgrlto alla possibilita di realizzazione tre passi carrai su NON ACCOLTA
via Marco Emilio Lepido.
2. Ir}dennlta .dl esr.Jropno/?ntoIo 37_c - Osservazioni in merito all’indennizzo NON PERTINENTE
dell'occupazione/intestazione catastale -
2. Indennita di esproprio/titolo 38_a - richiesta di ripubblicazione del progetto per carenza del Piano NON ACCOLTA
dell'occupazione/intestazione catastale Particellare di esproprio
38 26796/2021 Societa 38_b -richiesta di ridefinizione dei limiti di intervento in modo che I
3. Limiti di intervento e localizzaizone esproprio non comporti la creazione di aree “relitto” non accessibili e non PARZIALMENTE ACCOLTA
autonome.
3. Limiti intervento e localizzazione 39_a - Si contesta la scelta della localizzaizone del Deposito principale NON ACCOLTA
39 26804/2021 Societa . io/ti ; . .
/ ocieta 2 Irjdennlta _d' esproprlo/'htolo 39_b - si contestano le modalita di calcolo dell'indennita di esproprio NON PERTINENTE
dell'occupazione/intestazione catastale
3. Limiti di intervento e localizzazione 40_a - modifica del progetto o, in via subordinata, esclusione del NON ACCOLTA
marciapiede dall'area di intervento
2. Indennita di esproprio/titolo 40_b - inserimento degli effettivi proprietari tra le ditte oggetto di ACCOLTA
20 27489/2021 Cittadini dell'occupazione/intestazione catastale esproprio. — . - . :
L . 40_c - determinazione della corrispondente indennita che tenga conto di
2. Indennita di esproprio/titolo uanto rappresentato dal proponente NON PERTINENTE
dell'occupazione/intestazione catastale a PP prop
6. Ambiente 40_d - Osservazione rispetto all'impatto sul verde NON ACCOLTA
X - 2. Ir}dennlta _dl esr.Jropno/?ntoIo 41_a - richiesta di rettifica intestazione particella PARZIALMENTE ACCOLTA
41 54629/2021 Cittadini dell'occupazione/intestazione catastale
3. Limite di intervento e localizzazione 41_b - richiesta di verifica dei limiti di intervento NON ACCOLTA
3. Altro 42_§ - richieste sulla progettazione esecutiva e sulla fase realizzativa in via PARZIALMENTE ACCOLTA
Saffi 60
42 28656/2021 Cittadini 2.1 ita di io/titol
/ rjdenmta Adl es;‘)roprlo/-mo ° 42_b - Si chiede che siano chiarite la quantificazione e la modalita di
dell'occupazione/intestazione catastale . . e A - NON PERTINENTE
corresponsione delle indennita di asservimento non appena possibile.
3. Limiti intervento e localizzazione 43_a - Si contesta la scelta della localizzaizone del Deposito principale NON ACCOLTA
a3 28669/2021 Societa . io/ti . . .
/ ocleta 2 Ir}dennlta _dl esr.Jroprlo/.htoIo 43 b - si contestano le modalita di calcolo dell'indennita di esproprio NON PERTINENTE
dell'occupazione/intestazione catastale
44 - Osservazioni in merito alla posizione dei ganci della linea aerea, sulle
a4 28785/2021 Cittadini 8. Altro modalita utilizzo del passo carraio e relativo impianto semaforico, e su NON ACCOLTA

possibili rumori/vibrazioni indotte
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PROTOCOLLO

Rif. Scheda di
Controdeduzione GENERALE PROPONENTE ARGOMENTO DESCRIZIONE SINTETICA DELL'OSSERVAZIONE ESITO
OSSERVAZIONE
a5 28821/2021 Cittadini 3. Lim?ti ?ntervento e Iocal?zzaz?one 45_a- 1l 'cit'Fadino propone un.a alternati.va di tracciato alla linea del tram NON ACCOLTA
3. Limiti intervento e localizzazione 45_b - Richiesta nuova area di parcheggio PARZIALMENTE ACCOLTA
46_a - preoccupazioni per la futura perdita di valore dell'immobile a causa
3. Limiti intervento e localizzazione dell’aumento di rumore e traffico e per I'esproprio dell’area antistante | PARZIALMENTE ACCOLTA
46 29921/2021 Cittadini ‘edificio
3. Altro 46_b'- Si pa.ventano danni all’edificio e si chiede una perizia per valutare i NON ACCOLTA
futuri danni
3. Limiti intervento e localizzazione 47_a - Si contesta la scelta della localizzaizone del Deposito principale NON ACCOLTA
47 29928/2021 Societa ita di jo/ti
/ 2. Irjdenmta -dl es;‘)roprlo/-tlt0|° 47_b - si contestano le modalita di calcolo dell'indennita di esproprio NON PERTINENTE
dell'occupazione/intestazione catastale
3. Altro 48_a - Il richiedente non é stato in grado di rilevare da una consultazione
: sommaria del progetto la tipologia e la consistenza del vincolo che viene
2. Indennita di esproprio/titolo A pojosialera NON PERTINENTE
. . - . apposto dal progetto alla sua proprieta.
dell'occupazione/intestazione catastale . . oo . R s ) .
. . Si considera scontato il riconoscimento di un’indennita per I'esproprio.
48 30013/2021 Cittadini e - - . e
48_b - richiesta che i lavori dovranno tener conto della vetusta dell'edifico,
3. Altro della sua sicurezza e nt?n Fiovranno comportare alterz-fuonl 9 negativita che PARZIALMENTE ACCOLTA
possano comportare diminuzione del suo valore archiettonico e
commerciale
2. Indennita di esproprio/titolo 49_a - Si chiede una rev;spne del Fflano Partlc-e(Ijlére di eTI;,Jroprlo in qugnto NON ACCOLTA
dell'occipazione/intestazione catastale rlpor\té erron.eament(.a a‘tr| sogg.ettl non aver]tl\ |r|t.to sull’area espropriata
che e invece in proprieta esclusiva della Societa scrivente.
49_b - Richiesta di acquisizione totale del lotto interessato dall’esproprio in
3. Limiti di intervento e localizzazione quanto |'area residuale, oggi esclusa dall’esproprio sarebbe di fatto ACCOLTA
inutilizzabile.
8. Altro 49_c - Mancata previsione della costituzione di servitl perpetua di
49 30085/2021 Societa 2. Indennita di esproprio/titolo - ) . NON ACCOLTA
X . X X passaggio a favore della particella attigua.
dell'occupazione/intestazione catastale
3. Limiti di intervento e localizzazione 49_(.‘.1 - Propo§ta di modifica progettuale dell’accesso al limitrofo lotto ACCOLTA
particella attigua
2. Indennita di esproprio/titolo 49_e - Osservazione in merito ai criteri di determinazione dell’indennita di NON ACCOLTA
dell'occupazione/intestazione catastale esproprio e di asservimento.
3. Limiti di intervento e localizzazione 49_f? Richiesta di contraddittorio in linea tecnica per la definizione di una ACCOLTA
soluzione progettuale
2. Indennita di esproprio/titolo 50_a - Dichiarazione di mancato ricevimento della comunicazione di avvio
. . 5 . . NON ACCOLTA
dell'occupazione/intestazione catastale del procedimento.
50_b - Osservazione sull’'impatto della soluzione progettuale adottata in
quanto:
priva la proprieta del suo accesso esistente e di gran parte del piazzale di
3. Limiti di intervento e localizzazione manovra; ACCOLTA
S 31512/2021 Soclet2 il nuovo accesso alla proprieta e previsto dove e presente un dislivello tra
OclEra piazzale interno e lotto confinante;
non viene indicato lo sviluppo del tracciato della rampa del nuovo accesso.
3. Altro 50_c - Mancata ;.)rews.lone della costituzione di servitu di passaggio a carico NON ACCOLTA
del subalterno di confine
3. Limiti di intervento e localizzazione 50_d - Presentazione di proposta di modifica progettuale dell’accesso. PARZIALMENTE ACCOLTA
3. Limiti di intervento e localizzazione 50_e- R|ch|'esta di contraddittorio in linea tecnica per la definizione di una ACCOLTA
nuova soluzione progettuale.
Ir?denmta 'dl es;')roprlo/'ntolo Sl—f Osse'r\\/az.|one sulla'u mancanza nella comunicazione ricevuta NON PERTINENTE
dell'occupazione/intestazione catastale dell'indennita di esproprio
51 32630/2021 Cittadini 1. Scelte progettuali di carattere generale 51_b - Il cordolo di protezione della sede tranviaria rappresenta una NON ACCOLTA

barriera archiettonica
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PROTOCOLLO

C:rllft.riiiheedduazidolne GENERALE PROPONENTE ARGOMENTO DESCRIZIONE SINTETICA DELL'OSSERVAZIONE ESITO
OSSERVAZIONE
4. Circolazione stradale 51_c - Osservazioni sulla sosta soppressa NON ACCOLTA
5. Sottoservizi 51_d - Richiesta sui costi per il rifacimento degli allacci privati ai sottoservizi ACCOLTA
52 32790/2021 Cittadini 3. Limiti intervento e localizzazione 22 - o) el wewirel e e [asanend digee colo @ e ol ez ACCOLTA
attualmente coincidente con il sedime stradale di via della Fiera
53 - Osservazioni di carattere ambientale sul “ tratto di via Riva di Reno
53 32935/2021 Cittadini 6. Ambiente compreso fra Piazza Azzarita sino all‘incrocio con via Brugnolie sino alla PARZIALMENTE ACCOLTA
chiesa di S. Maria della Visitazione” in particolare su: sicurezza percorsi
canale, igiene pubblica, rifiuti urbani.
54 66033/2021 Cittadini N 54 - L‘a Froponer:te dit‘:hiara. (.:“ condivide.re le osservazioni gia presentate dai :Iglrilzsai;iae“:ii:zlle;;e_
cugini riferite all’area identificata al Foglio 95 Mappale 9.
40 e 41
55_a - Si chiede conferma del fatto che verra mantenuta I'accessibilita
8. Altro carrabile alla proprieta. Si chiede che sia accolta la richiesta di prevedere un i PARZIALMENTE ACCOLTA
passo carraio di TIPO B.
2. Indennita di esproprio/titolo 55_b - In\ ca?so .di mancatf mantfer\\in-\ento de.ll.’accessibilité carrabile aIJa
55 33030/2021 Cittadini dell'occupazione/intestazione catastale propngta si ch'lede'che I'indennita s'|a quantificata tenendo conto dell NON ACCOLTA
indubbia perdita di valore del fabbricato
55_c - In caso di mancato mantenimento dell’accessibilita carrabile alla
3. Altro propri.eté verrebbe pregiudicata la tutela della sisurezza 'dgl'l‘i\ncolu.mité o NON ACCOLTA
pubblica e della salute delle persone a causa dell'impossibilita per i mezzi di
soccorso di accedere alla proprieta.
56 33169/2021 Cittadini 3. Limiti intervento e localizzazione .56 —.Osser‘vazione volta all'esclusione dall'esproprio di un posto auto situato ACCOLTA
in via Saffi 2
57 - Si chiede di escludere da qualsiasi esproprio I'area in uso esclusivo
57 34109/2021 Cittadini 3. Limiti intervento e localizzazione prospiciente via Emilia Ponente 325, evidenziando la svalutazione che tale ACCOLTA
esproprio causerebbe a tutto I'immobile in proprieta
8. Altro 58_a - Richiesta ampliamento ZTL ambientale centro storico NON PERTINENTE
3. Altro 58 b -Ric.hiesta.di raffigurare nfg!i felab'orati di progetto i'vafrchi Sirio . NON ACCOLTA
58 34139/2021 Comitato presenti in corrispondenza dell'inizio di via San Felice e di Piazza Azzarita
58_c - Richiesta ampliamento ZTL ambientale centro storico anche prima
8. Altro dell'avvio della cantierizzazione e dell'entrata in servizio della linea NON PERTINENTE
tranviaria
FUORI TEMPO/TERMINI
59_a - Si evidenzia la problematica legata all’utilizzo dell’area di sosta oggi
3. Limiti intervento e localizzazione presente in fregio al condominio, sul fronte di via Marco Emilio Lepido, a NON ACCOLTA
seguito della modifica delle modalita di accesso all’area
59_b - tema della delocalizzazione rispetto alla posizione attuale, dei nuovi
3. Limiti intervento e localizzazione posti auto‘p.revisti dal progetto e c9n§eguente fi.is‘agio per i loro fruitori e NON ACCOLTA
nello specifico per le persone con limitata mobilita come le persone
59 46592/2021 Cittadini anziane.
59_c - Segnalazione dei disagi che deriveranno per tutti dall’apertura dei
8. Altro cantieri dei lavori di realizzazione della linea tranviaria che dureranno NON ACCOLTA
diversi anni
1. Scelte progettuali di carattere generale 59_d - Osservazioni generali sulla scelta del sistema tranviario NON ACCOLTA
1. Scelte progettuali di carattere generale 59_e - Osservazioni generali sulla scelta del sistema tranviario NON ACCOLTA
8. Altro 59_f - tema della partecipazione dei cittadini NON ACCOLTA
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Schede delle controdeduzioni



Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale
3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.1 Protocollo Generale n.491741/2020
n.518268/2020

Contenuto sintetico

L'osservazione verte principalmente alla richiesta di esclusione di parcheggi di proprieta privata dal limite di
intervento (e pertanto dalla procedura di esproprio) ed in seconda istanza alla richiesta, in caso di esproprio,
di tener conto di situazioni particolari nella valutazione dell'indennizzo.

Deduzioni

A seguito di valutazione condotta dall’Amministrazione Comunale congiuntamente ai progettisti, I’area oggetto di
esproprio, individuata al Catasto al foglio 100 particella 97, & stata ritenuta strettamente funzionale al progetto e
pertanto non & possibile stralciarla.

Si precisa che in questa fase della procedura espropriativa, le osservazioni riguardano |'apposizione del vincolo
espropriativo. L'ampio contraddittorio relativo alla determinazione della indennita di esproprio, che la disciplina
prevista dal combinato disposto di cui alla Legge Regionale n. 37/2002 e Testo Unico, DPR, n. 327/2001, riserva
alle proprieta, avviene successivamente all'approvazione del progetto definitivo dell'opera, comportante
dichiarazione di pubblica utilita.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.2_a Protocollo Generale n.539353/2020

Contenuto sintetico

Osservazione di carattere generale sulla circolazione stradale in particolare su:

1. incremento di traffico a causa del restringimento della sede stradale.

2. "disagi al traffico, specialmente nei punti ove la sede viaria muta la sua geometria."

4. "L'opera proposta diminuirebbe il numero dei parcheggi Pubblici (strisce blu) determinando un incremento di
stress e di malessere nel vivere in citta."

6. Allungamento dei tempi di attesa a causa di "lunghi tratti, sia con un limite di velocita di 30 Km\h che con una
forte frequenza per km di lanterne semaforiche, non sincronizzate in “onda verde”,

Deduzioni

1-2. Il progetto della Linea Rossa € stato accompagnato, sia nella fase di progettazione di fattibilita tecnica ed
economica che in quella di progettazione definitiva, da appositi studi trasportistici per valutare gli effetti indotti
dalla realizzazione di quest’opera. Tali studi mostrano la quantita di spostamenti attratti dal nuovo sistema di
trasporto pubblico e i flussi di traffico presenti sulla rete stradale a seguito dell’inserimento della linea tranviaria,
evidenziando i benefici che la stessa produce in termini di aumento dell’utilizzo del mezzo pubblico rispetto alla
situazione attuale. Per quanto riguarda il traffico privato il progetto comporta una riduzione complessiva degli
spostamenti in auto e una ridistribuzione dei flussi sulla rete stradale, senza che si generino situazioni critiche di
rilievo.

4. Come é stato ampiamente illustrato nel corso degli incontri di presentazione del progetto definitivo della Linea
Rossa, per le diverse zone del tracciato & stato predisposto un bilancio della sosta per le varie zone attraversate. Per
la zona di Borgo Panigale il bilancio del progetto presenta un saldo positivo. Questo é possibile sia grazie alla sosta
che viene mantenuta lungo il tracciato sia grazie ai parcheggi compensativi distribuiti lungo la linea la cui
realizzazione € prevista a carico del progetto. Ad ogni modo, nel tratto stradale prospiciente I'immobile di cui tratta
I'osservazione la sosta presente attualmente viene mantenuta e, a breve distanza, viene realizzata un’area di
parcheggio aggiuntiva.

6. Lintroduzione di tratti stradali a 30 km/h e di attraversamenti semaforizzati risponde a criteri di sicurezza della
mobilitd. E comunque dimostrato da vari studi che tali misure non aumentano in modo significativo i tempi di
marcia, bensi assicurano un deflusso pili regolare della circolazione e una limitazione dell'impatto acustico dovuto
al traffico.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro (sicurezza)

OSSERVAZIONE N.2_b Protocollo Generale n.539353/2020

Contenuto sintetico

"3. Le pubbliche vie di collegamento, nel caso specifico est\ovest, strutturate a senso unico di marcia, con una sola
corsia carrabile, in caso di incidente stradale con la necessita di transito di un mezzo di soccorso (ambulanza, vigili
del fuoco, pubblica sicurezza, ecc...) andrebbe a compromettere i tempi massimi di reazione all’intervento
d’emergenza/soccorso."

"7. Preso atto, in ambito progettuale, della presenza di aree Pubbliche ed in particolare riferimento al parco posto
nel quartiere Borgo Panigale tra via Persicetana e via Normandia, come nel camminamento posto sotto il piano
stradale sviluppato parallelamente al corso del canale di Reno, si chiede se é stata valutata la sicurezza pubblica e
la sorveglianza al fine di non creare delle nuove zone “occulte” per lo spaccio di stupefacenti, la dimora dei
senzatetto e di discariche a cielo aperto."

Deduzioni

3. Di norma, salvo alcuni brevi tratti in cui la circolazione avviene con tracciato promiscuo, la tranvia utilizza una
sede riservata, quindi preclusa all’utilizzo ordinario da parte di altri veicoli. In pratica la sede tranviaria & posta ad
una quota leggermente rialzata (tra 5 e 7 cm) rispetto all’adiacente corsia veicolare: questo dislivello viene
annullato in corrispondenza di intersezioni, di attraversamenti pedonali e ciclabili e di passi carrai, consentendo
quindi agli altri mezzi I'attraversamento della tranvia in questi punti. Tuttavia, in situazioni emergenziali, & possibile
consentire che la tranvia venga percorsa, ad esempio, da mezzi di soccorso o di sicurezza. Essi possono accedere
alla sede tranviaria dai punti sopra indicati (intersezioni, attraversamenti, passi carrai), ma in casi estremi possono
anche superare il piccolo dislivello presente che separa la tranvia dalla corsia veicolare.

7. La progettazione degli spazi pubblici previsti dal progetto punta a dotare la citta di nuove aree riqualificate che
aumentino la qualita urbana e la sua vivibilita. Vi € poi un tema di gestione e di controllo che esula dallo stretto
campo di competenza del progetto in questione, ma che attiene ad altri ambiti ai quali si rimanda.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.2_c Protocollo Generale n.539353/2020

Contenuto sintetico

Osservazione di carattere generale sulle scelte progettuali di base, in particolare su:
5. una valutazione costi\benefici doveva portare ad una soluzione di "rete di mezzi Pubblici ramificata e strutturata
sotto il piano stradale."

8. appetibilita del sistema di trasporto pubblico tranviario piuttosto che l'uso dell'auto privata.

10. “ll progetto non ha valutato la possibilita di utilizzare aree dismesse anziché aree rurali permeabili per la
realizzazione del deposito della linea e degli edifici connessi.”

12.13.14. effetto negativo sugli esercizi commerciali, soprattutto dovuti al taglio dei posti auto ed ai cantieri, gia
fortemente colpiti dall'emergenza sanitaria per Covid-19 e dai vincoli dovuto alla nuova Normativa Edilizia vigente
(P.U.G.) che limita la possibilita per il cambio di destinazione d’uso.

Deduzioni

5. Gia in sede di pianificazione strategica (P.U.M.S.) e, piu dettagliatamente, in sede di progetto di fattibilita tecnica
ed economica, e stato affrontato il tema della scelta tra le diverse alternative di trasporto. La “metropolitana
interrata” (con guida automatica o con conducente) rappresenta la modalita di trasporto rapido di massa adatta a
servire linee con bacini in grado di esplicare una domanda di trasporto molto elevata (in genere superiore ai 10.000
passeggerifora per direzione). Questo perché presenta costi realizzativi e di gestione molto elevati che non
risultano sostenibili in mancanza di questi presupposti. A tale proposito si fa presente che il Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti, che ha concesso il finanziamento della Linea Rossa, pretende la predisposizione di
un’apposita Analisi Benefici-Costi che rispetti appositi parametri a dimostrazione della sostenibilita anche
economica del progetto. Per la Linea Rossa e, in generale, per le linee tranviarie individuate dal PUMS il carico
massimo atteso € di circa 3.000-3.500 passeggeri/ora per direzione. Si tratta di valori compatibili con un sistema di
tipo tranviario, non soddisfacibili correttamente con un sistema di bus o di filobus, ma ben lontani da quelli che
giustificano il ricorso a sistemi tipo “metropolitana interrata”. Bisogna inoltre considerare che il termine
“metropolitana interrata” fa riferimento a sistemi che presentano modalita realizzative estremamente complesse
che, in realta, comportano impatti molto spesso ben pil elevati di quelli che implica la realizzazione di una linea
tranviaria e cantieri di durata ben maggiore. Basti pensare che tratti di linea in galleria profonda (da scavare con
frese tipo TBM) comportano comunque imponenti aree di cantiere superficiali in corrispondenza delle zone in cui
vengono realizzate le fermate o i pozzi di aerazione intermedi, mentre porzioni di linea in galleria artificiale
comportano scavi con trincee di diversi metri di profondita. Senza dimenticare che, al termine, I'interdistanza tra le
fermate €& generalmente almeno doppia (dell’ordine di 800-1.000 metri) rispetto a quella di una linea di
tram(400-500 metri) e, a questo, va aggiunto il perditempo necessario per passare dalla quota strada a quello del
binario interrato. Per le ragioni sinteticamente esposte non si ritiene possibile, stante I'assetto territoriale attuale di
Bologna, sostenere la fattibilita di una rete di trasporto rapido di massa esclusivamente basato su linee di
“metropolitana interrata”.

8. Negli studi trasportistici indicati in precedenza, a cui si rimanda, e stata effettuata anche la stima dei passeggeri
trasportati e degli utenti del mezzo privato che si orienteranno all’'uso del nuovo sistema.




10. Lo studio delle alternative localizzative del deposito della linea tranviaria e stato effettuato con la procedura di
verifica di assoggettabilita a V.I.A. e ha portato alla scelta contenuta nel presente progetto definitivo.

12. Ribadito che nel tratto in questione, a lavori conclusi, non vi sara una riduzione di posti di parcheggio,
'Amministrazione comunale sta comunque verificando la possibilita e le eventuali modalita attraverso le quali
fornire supporti alle attivita economiche impattate dai lavori.

13. Lattuazione dell'opera ha tempistiche che, auspicabilmente, travalicano I'attuale fase di emergenza sanitaria,
con un orizzonte che guarda allo sviluppo futuro della citta e delle persone che vi abitano in un’ottica di
sostenibilita. Non agire non garantirebbe risultati migliori.

14. 1l tema sollevato non & pertinente rispetto al progetto della linea tranviaria di cui si tratta e va eventualmente
posto in sede di elaborazione del nuovo piano urbanistico generale.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro (cantieri)

OSSERVAZIONE N.2_d Protocollo Generale n.539353/2020

Contenuto sintetico

9. Data la presenza di una forte cantierizzazione sul piano di campagna, per un periodo di lungo termine é stata
considerata la limitazione d’uso dei marciapiedi pubblici e privati ad uso pubblico da parte di utenti con disabilita o
ridotta capacita motoria?

11. In ambito cantieristico I'emissione di polveri e rumori, le cui sorgenti sono tante aree cantierizzate dalla
localizzazione limitata ma reiterate lungo un percorso di 16 km, in maniera temporanea e continuativa, come si
pensa di limitare e contenere dati sorgenti inquinanti e dannose per la pubblica cittadinanza?

Deduzioni

9. Premesso che la definizione finale delle cantierizzazioni verra effettuata in sede di progetto esecutivo, in questa
fase sono gia state indicate le modalita di esecuzione dei vari tratti di linea. L'organizzazione dei cantieri avra cura di
consentire un sufficiente livello di accessibilita pedonale, limitando al massimo i disagi.

11. Per la fase di cantierizzazione, come anche per il post opera, & previsto un Piano di Monitoraggio Ambientale.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.3_a Protocollo Generale n.508108/2020

Contenuto sintetico

Osservazione volta a chiarire I'entita dell’esproprio “ precisando in particolare se la cantina di proprieta sottostante
il piano stradale sia interessata dall'esproprio.”

Deduzioni

Considerato il non interesse delllAmministrazione ad acquisire la proprieta della porzione interrata, in sede di
approvazione del Progetto Definitivo, si provvedera ad aggiornare gli elaborati del piano particellare di esproprio
modificando il "titolo dell'occupazione" nell'elenco particelle da "Esproprio" ad "Asservimento", in quanto il Foglio
100 Mappale 110 sara interessato esclusivamente dall'asservimento del soprassuolo, ovvero del marciapiede
antistante i civici 184, 184/A e 184/B di via Emilia Ponente.

Si specifica inoltre che I'asservimento della superficie non implica per il Comune di Bologna alcun onere circa il
mantenimento e |'efficienza delle strutture e delle impermeabilizzazioni dell'unita immobiliare interrata di
proprieta privata.

Come richiesto dal proponente, tale comunicazione gli & stata inviata anche tramite PEC, in data 18/12/2020

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Aggiornamento degli elaborati del Piano Particellare di esproprio.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.3_b Protocollo Generale n.508108/2020

Contenuto sintetico

“..chiedervi, se possibile, una valutazione dell'eventuale aumento di valore che subirebbe I'immobile a seguito dei
lavori del rimborso dell'esproprio ed i tempi della relativa erogazione...”

Deduzioni

Si precisa che in questa fase della procedura espropriativa le osservazioni riguardano I'apposizione del vincolo
espropriativo. L'ampio contraddittorio relativo alla determinazione della indennita di esproprio, che la disciplina
prevista dal combinato disposto di cui alla Legge Regionale n. 37/2002 e Testo Unico, DPR, n. 327/2001, riserva
alle proprieta, avviene successivamente I'approvazione del progetto definitivo dell'opera, comportante
dichiarazione di pubblica utilita.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.4 Protocollo Generale n.536942/2020

Contenuto sintetico

Osservazione volta all’esclusione dall'esproprio di due posti auto situati in via Saffi 2.

Deduzioni

A seguito di valutazione condotta dall’Amministrazione Comunale congiuntamente ai progettisti, I'area oggetto di
esproprio, individuata al Catasto al foglio 184 particella 720, & stata ritenuta non strettamente funzionale al
progetto.

Si decide pertanto di escludere dagli interventi di riqualificazione del progetto I'area attualmente occupata da
posti auto di proprieta privata situati in Via Saffi n.2.

La modifica del limite di intervento sara recepita nel Progetto Definitivo aggiornato e modificato sulla base delle
indicazioni/prescrizioni fornite in sede di Conferenza dei Servizi.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Ridefinizione del limite di intervento del progetto.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.5 Protocollo Generale n.738/2021

Contenuto sintetico

Si chiede che I'indennita sia quantificata tenendo conto dei costi sostenuti per la realizzazione di una
recinzione dell'area oggetto di esproprio.

Deduzioni

Si precisa che in questa fase della procedura espropriativa, le osservazioni riguardano |'apposizione del vincolo
espropriativo.

L'ampio contraddittorio relativo alla determinazione della indennita di esproprio, che la disciplina prevista dal
combinato disposto di cui alla Legge Regionale n. 37/2002 e Testo Unico, DPR, n. 327/2001, riserva alle proprieta,
avviene successivamente |'approvazione del progetto definitivo dell'opera, comportante dichiarazione di pubblica
utilita.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.6 Protocollo Generale n.540056/2020

Contenuto sintetico

| proponenti si oppongono all’esproprio con particolare riferimento all’area occupata dal dehor dell’attivita che
“...costituisce attivita lavorativa imprescindibile sempre, considerata altresi la limitatissima estensione interna del
ristorante”. Si oppongono anche all’eventuale riduzione di superficie dello stesso “...che porterebbe via una fila di
tavolini che sono comunque posti a sedere che hanno un fondamentale valore commerciale oltre che di
distanziamento, in questi momenti”.

“..Per tutte le ragioni sopra elencate, non possiamo pertanto che confermare la nostra ferma opposizione
all’esproprio.”

Deduzioni

A seguito di valutazione condotta dall’Amministrazione Comunale, congiuntamente ai progettisti, si & ritenuto di
poter limitare I'esproprio dell’area individuata al Catasto al foglio 154 particella 48, alla porzione strettamente
funzionale alla riqualificazione della strada e alla ricucitura dei percorsi pedonali senza interessare |’area occupata
dal dehor esistente.

La modifica del limite di intervento sara recepita nel Progetto Definitivo aggiornato e modificato sulla base delle
indicazioni/prescrizioni fornite in sede di Conferenza dei Servizi.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Ridefinizione del limite di intervento del progetto.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione
6. Ambiente

OSSERVAZIONE N.7 Protocollo Generale n. 531245/2020

Contenuto sintetico

Osservazioni rispetto alla soluzione progettuale che interessa linterferenza tra [l'uscita dal parcheggio
condominiale di Via Larga 52/11-14 e la sede stradale, oltre al fatto che viene individuata una parte di tale
parcheggio come area di occupazione temporanea; in particolare:
“I'inclinazione della rampa di entrata/uscita non impedisca il regolare transito con pericolo di
raschiamento del fondo auto e camper parcheggiati”.
- “Individuare aree adiacenti (es.giardino pubblico) per deposito materiali di cantiere diversi dal nostro
parcheggio”.
- “Condividere con i condomini gli interventi di sostituzione e riqualificazione del verde condominiale oggetto
di espropri”.

Deduzioni

Si rimanda al contenuto delle controdeduzioni alle osservazioni n. 12 e 32, aventi analogo argomento.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.8 Protocollo Generale n.531269/2020

Contenuto sintetico

Comunicazione di presenza di cantine sotto al marciapiede ad uso pubblico:
“...sotto al marciapiede di via Emilia Ponente n. 186-186/a-186/c ci sono delle cantine (vecchie ghiacciaie).”

Deduzioni

Considerato il non interesse delllAmministrazione ad acquisire la proprieta della porzione interrata, in sede di
approvazione del Progetto Definitivo, si provvedera ad aggiornare gli elaborati del piano particellare di esproprio
modificando il "titolo dell'occupazione" nell'elenco particelle da "Esproprio" ad "Asservimento", in quanto il Foglio
100 Mappale 112 sara interessato esclusivamente dall'asservimento del soprassuolo, ovvero del marciapiede
antistante i civici 186, 186/A - 184/C.

Si specifica inoltre che I'asservimento della superficie non implica per il Comune di Bologna alcun onere circa il
mantenimento e I'efficienza delle strutture e delle impermeabilizzazioni delle unita immobiliari interrate di
proprieta privata.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Aggiornamento degli elaborati del Piano Particellare di esproprio.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.9 Protocollo Generale n.545313/2020

Contenuto sintetico

Osservazione volta all’esclusione dall'esproprio di posti auto situati in via San Donato.

Deduzioni

A seguito di valutazione condotta dall’Amministrazione Comunale congiuntamente ai progettisti, I'area oggetto di
esproprio, individuata al Catasto al foglio 126 particella 405, & stata ritenuta non strettamente funzionale al
progetto, e pertanto verra esclusa dagli interventi di riqualificazione inizialmente previsti.

La modifica del limite di intervento sara recepita nel Progetto Definitivo aggiornato e modificato sulla base delle
indicazioni/prescrizioni fornite in sede di Conferenza dei Servizi.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Ridefinizione del limite di intervento del progetto.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_a Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

In termini generali e complessivi, si chiede di revisionare I'intero progetto dal punto di vista della ciclabilita, per
conformarsi effettivamente e integralmente:
- alle previsioni degli strumenti di pianificazione di settore (Biciplan);

- alle prescrizioni date in sede di approvazione del progetto di fattibilita per la progettazione definitiva
(DG/318/2019 P.G. 568842/2019, allegato 2).

Deduzioni

La progettazione definitiva € gia stata impostata e sviluppata tenendo nella dovuta considerazione il documento di
indirizzi e prescrizioni allegato alla delibera P.G. 568842/2019 di approvazione del precedente progetto di fattibilita
tecnica ed economica della Linea Rossa tranviaria. Sono state infatti apportate modifiche a diversi tratti del
tracciato della linea per tenere conto dell’esigenza di completare e dettagliare la rete dei percorsi ciclabili connessi
al progetto della linea, in coerenza con quanto previsto nel PUMS, nel PGTU e nel Biciplan contenuto all’interno di
tali strumenti. Si sottolinea, in particolare, quanto riportato nella Relazione del PUMS (pag. 78): “Essendo il Biciplan,
integralmente allegato al presente Piano, un progetto di pianificazione nato precedentemente agli strumenti di
programmazione e in particolare al PUMS, al fine di renderlo realizzabile sara necessario, in fase attuativa,
approfondire i singoli progetti rendendoli compatibili con quanto previsto dal PUMS e dagli altri progetti in corso di
sviluppo. Sulle direttrici principali interessate dall'implementazione delle linee tranviarie, laddove i progetti delle
ciclovie del Biciplan dovessero intervenire sulla piattaforma stradale in maniera significativa, essi devono essere
modlificati per garantire la piena compatibilita con la successiva realizzazione della linea tranviaria.”

Analogo richiamo é presente nella relazione Generale del PGTU (pag. 26).

Si respinge pertanto l'affermazione che la presente progettazione configuri un illecito nei confronti della
pianificazione vigente.

Pertanto, in sede di progetto definitivo sono state individuate, per i diversi tratti del tracciato, soluzioni articolate
per garantire la realizzazione degli itinerari ciclabili previsti dal Biciplan di Bologna. Tali soluzioni tengono conto
anche delle possibilita recentemente introdotte a livello normativo nel codice della Strada e sono state modulate in
base all'lampiezza delle carreggiate, della classificazione funzionale assegnata ai diversi tratti stradali e alla necessita
di garantire un equilibrio tra le diverse funzioni presenti.

Cio premesso, anche con riferimento alle specifiche osservazioni formulate, si provvedera comunque, in sede di
riedizione del progetto definitivo nonché in sede di progettazione esecutiva, ad affinare e dettagliare ulteriormente
gli spazi destinati alla ciclabilita lungo il tracciato della linea tranviaria e le connessioni con i percorsi della rete
esistente, per dare ulteriore continuita, riconoscibilita e sicurezza ai percorsi ciclabili secondo gli standard del
Biciplan e dando attuazione complessiva a quanto previsto dagli strumenti di pianificazione sia per I'infrastruttura
tranviaria che per quella ciclabile.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Laccoglimento di una serie di osservazioni formulate sara riportato nelle rielaborazione finale del progetto
definitivo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_b Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

Nell'ambito degli studi specialistici, si chiede di inserire, al pari del trasporto pubblico e del traffico privato
motorizzato, un‘adeguata analisi e un completo e approfondito sviluppo progettuale della componente di mobilita
ciclistica nello “Studio trasportistico” (02.3), sia nella relazione generale, sia con appositi elaborati grafici
corrispondenti con particolare riferimento alle previsioni del Biciplan e alla loro effettiva integrazione nell’ambito
del progetto tranviario.

Deduzioni

Gli studi trasportistici prodotti per il progetto della linea tranviaria mirano principalmente a valutare la quota di
domanda che utilizzera il nuovo sistema di trasporto, basandosi sull’utilizzo di un apposito modello di traffico
multimodale, derivato da quanto utilizzato per I'elaborazione del PUMS. Tale modello tiene gia conto anche della
componente ciclistica degli spostamenti. Pertanto non si ritiene di procedere all’ulteriore analisi richiesta.

In ogni caso, nel senso in parte auspicato dall’osservazione, in sede di Conferenza di Servizi, a seguito della richiesta
di integrazioni al progetto definitivo da parte di enti partecipanti alla conferenza stessa, si € provveduto a
predisporre appositi elaborati che illustrano l'integrazione tra gli interventi previsti nel progetto della linea
tranviaria e la rete ciclabile esistente e pianificata.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10 c Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

Si chiede di inserire in tutti gli elaborati grafici relativi alla “Circolazione stradale” (8.2.5), non solo nella legenda,
ma anche effettivamente sulle tavole di progetto, I'indicazione dei percorsi ciclabili previsti e delle manovre
consentite alle bici.

Deduzioni

L'osservazione e condivisibile in merito all’inserimento in legenda e nelle rappresentazioni grafiche all’interno degli
elaborati progettuali dell’indicazione dei percorsi ciclabili previsti, mentre, considerato il livello progettuale in
guestione e le informazioni desumibili dagli elaborati relativi alla “Circolazione stradale”, non si valuta rilevante
I'inserimento negli stessi anche delle manovre consentite alle biciclette.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10 d Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

Si chiede di assumere come standard progettuale, adeguando di conseguenza tutte le tavole di progetto, la
pavimentazione di colore rosso non solo per tutte le piste ciclabili, ma anche per tutte le corsie ciclabili e per tutti
gli attraversamenti ciclabili lungo l'intero tracciato, sia ove realizzate in carreggiata stradale, sia ove presenti o
riqualificate su marciapiede.

Deduzioni

L'osservazione non viene condivisa in senso complessivo, poiché |'utilizzo di pavimentazioni con colori differenziati
per i percorsi ciclabili in maniera generalizzata, oltre che comportare oneri manutentivi estremamente rilevanti,
non aiuta a dare evidenza ai tratti in cui & pit importante che vi sia la massima percezione reciproca tra i ciclisti e le
altre tipologie di utenti della strada. Per quanto descritto |'utilizzo di pavimentazioni di colore rosso o comunque
differenziate sara comunque implementato, riservandolo ai tratti a maggiore criticita, oltre che per gli
attraversamenti pedonali e ciclabili.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10 _e Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

Per la progettazione e realizzazione dei percorsi ciclabili, si chiede di verificare e ove difforme revisionare il
progetto secondo i sequenti indirizzi:

a) utilizzare in via ordinaria lo strumento delle “piste ciclabili su corsia riservata” in carreggiata (DM
557/1999, art. 4, c. 1, lett. b);

b) in caso di vincoli dimensionali dimostrati realmente insuperabili, utilizzare, in subordine, il nuovo
strumento delle “corsie ciclabili” (C.d.S., art. 3, c. 1, n. 12-bis);

c) non ricorrere a generiche “zone 30”, a cui vanno sempre preferite le corsie ciclabili di cui al punto
precedente, eventualmente nella forma a uso promiscuo, che possono essere realizzate proprio per i casi di
dimensioni ridotte della corsia veicolare ordinaria che non consentono né piste ciclabili né corsie ciclabili a uso
esclusivo;

d) non utilizzare lo strumento delle “piste ciclabili bidirezionali”, tanto meno su marciapiede (che sono da
eliminare dove ancora esistenti e certamente da non aggiungere).

Deduzioni

Pur condividendo la finalita dell’osservazione sopra riportata, la stessa trova parziale accoglimento in quanto le
soluzioni presenti nel progetto definitivo hanno dovuto tener conto delle caratteristiche geometriche e funzionali
dei tronchi stradali sui quali si inserisce il percorso della linea tranviaria. Pertanto in determinati tratti del tracciato
si & comunque — legittimamente — ricorso anche alle tipologie c) e d). Tuttavia, in sede di adeguamento del progetto
definitivo o di progettazione esecutiva sara ulteriormente approfondita la possibilita di minimizzare ulteriormente i
tratti nelle quali impiegare tali tipologie, anche avvalendosi maggiormente della soluzione rappresentata dalle
“corsie ciclabili” recentemente introdotte nel Codice della Strada,

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_f Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

Si chiede di inserire nella “legenda sistemazioni urbanistiche” di tutte le tavole progettuali anche la specifica
rappresentazione grafica delle “corsie ciclabili” (striscia tratteggiata di color arancio), al pari di quanto gia previsto
per le “piste ciclabili”. Si chiede di aggiungere le corsie ciclabili, eventualmente ove necessario nella forma a uso
promiscuo e quindi appunto identificate da striscia bianca tratteggiata, in tutti i tratti identificati in tal modo nelle
tavole progettuali, che richiedono indubbiamente un percorso ciclabile ben riconoscibile con segnaletica tracciata,
seppur pit tenue rispetto alla tradizionale pista ciclabile.

Deduzioni

L'osservazione viene condivisa in senso generale e, pertanto, quanto richiesto verra realizzato ove possibile
mediante apposita soluzione progettuale. Si provvedera inoltre, in ogni caso, a integrare la legenda delle tavole,
in sede di adeguamento di progetto definitivo e/o di progettazione esecutiva, con la specifica previsione della
nuova fattispecie delle corsie ciclabili (art. 3, c. 1, n. 12-bis del Codice della Strada).

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_g Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

Fermate e promiscuita: per le corsie a zona 30 di convivenza auto-bici previste in corrispondenza delle fermate, é
fondamentale disegnare una forte segnaletica orizzontale che indichi le necessita di convivenza e di rispetto
dell’utente debole, prevedere rallentatori e colorazione dell’asfalto;

“Zone 30 km/h”: fermo restando quanto gia osservato e richiesto al precedente punto, si chiede di prevedere uno
standard uniforme di forte differenziazione di materiali e colori della pavimentazione stradale.

Deduzioni

L'osservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione
progettuale.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.10_h Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

Si chiede di adeguare il progetto inserendo espressamente la regolamentazione a 30 km/h in tutte le strade di
quartiere, interzonali e locali oggetto di intervento, nelle quali tale nuova disciplina del limite di velocita veicolare é
prevista dal nuovo PGTU secondo la tavola di classificazione stradale ad esso allegata.

Deduzioni

Il progetto indica gia una serie di tratti stradali per i quali si ritiene necessario adottare il limite di velocita a 30
km/h, coerentemente con la classificazione ad essi attribuita.

Ladozione generalizzata del limite a 30 km/h per le strade locali, interzonali e di quartiere, prevista dal PUMS e dal
PGTU, costituisce una specifica misura che travalica il presente progetto e che potra essere implementata sulla base
di una specifica valutazione e di una precisa espressione da parte del’Amministrazione Comunale con appositi e
specifici atti di regolamentazione della circolazione. Tale misura potra pertanto essere eventualmente e
conseguentemente assunta in sede di progettazione esecutiva qualora gia attuata.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10 i Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

Si chiede di inserire in modo diffuso e generalizzato, negli incroci semaforizzati interessati dal progetto:

a) il dispositivo della “casa avanzata” in senso stretto, in tutte le intersezioni dove é consentita la svolta a
sinistra;
b) il dispositivo della “linea d’arresto avanzata” della pista o corsia ciclabile, nelle intersezioni dove le

biciclette possono solo proseguire diritto.

Deduzioni

Pur condividendo la finalita dell’osservazione, la stessa trova parziale accoglimento, in quanto i dispositivi proposti
non possono essere implementati in maniera generica, ma tenendo conto della specifica organizzazione delle
diverse intersezioni stradali e delle esigenze di sicurezza legate alla differenziazione delle fasi semaforiche delle
varie correnti di traffico presenti.

Pertanto, ove possibile, verranno previsti tali dispositivi; in alternativa, sara in ogni caso individuata caso per
caso un’adeguata e specifica soluzione progettuale per consentire comunque in sicurezza le manovre dei
ciclisti.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)
ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_I Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

Lungo la linea del tram in generale si prediliga sempre la continuita dei percorsi ciclabili, anche con soluzioni
promiscue come le corsie ciclabili a uso non esclusivo, piuttosto che separare il percorso con deviazioni interne (es.
Tratta 2 fermata Ducati).

Deduzioni

L'osservazione & condivisibile in senso generale, ma nello sviluppo di dettaglio del progetto applicato ai vari tratti
occorre comunqgue tenere conto dei concreti contesti entro cui operare. Per cui deviazioni limitate non possono
essere escluse, ma saranno in ogni caso il piu possibile evitate e minimizzate.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)
ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_m Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

Si chiede di garantire la continuita dei percorsi ciclabili nei tratti incrociati dal percorso del tram, mantenendo la
massima linearita di percorso, inserendo i relativi attraversamenti ciclabili, ripristinando gli attraversamenti
ciclabili allineati ai percorsi ciclabili che sono stati spostati nel progetto.

Deduzioni

Pur condividendo la finalita della richiesta avanzata, la stessa trova parziale accoglimento in quanto occorrera
tenere comunque conto delle limitazioni legate a motivi di sicurezza relativi al funzionamento della linea tranviaria
o a modifiche circolatorie che non consentiranno in maniera generalizzata di apportare gli interventi richiesti.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_n Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

In caso di inserimento di rotonde (come per esempio a Borgo Panigale - Reno - Santa Viola), si chiede la
progettazione di un anello ciclabile esterno come da nuovo standard applicato in via Zanardli.

Deduzioni

La previsione di un apposito anello ciclabile esterno e gia stato assunto in sede di progettazione per le situazioni
nelle quali la dimensione della rotatoria, la geometria dell’area di intersezione e dei rami stradali che vi convergono
consente o richiede tale soluzione. Si veda a proposito la nuova rotatoria tra via Marco Emilio Lepido e via
Persicetana. Nel caso dell'intersezione citata ad esempio non vi sono le condizioni geometriche e funzionali per
operare tale scelta.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_o Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

Sarebbe utile considerare sempre le fermate della linea tranviaria come punti di interscambio bici-tram e dotarle
tutte di adeguate rastrelliere e connessioni ciclabili. In quelle fermate situate in spazi piu larghi, prossime ad aree
verdi, piazze e slarghi pubblici si chiede la realizzazione di poli di interscambio bici/tram sul modello delle “bike
stations”, con realizzazione, nell'ambito del progetto, di un parcheggio bici coperto e protetto, rastrelliere, piccola
area di manutenzione bici, etc...

Deduzioni

Il progetto definitivo ha gia previsto di dotare i due “terminal” di interscambio di Borgo Panigale e di
Fiera-Michelino anche di apposite ciclostazioni, vale a dire parcheggi bici coperti e ad accesso protetto e muniti di
servizi. Condividendo l'obiettivo evidenziato si procedera a dotare tutte le varie fermate della linea tranviaria con
apposite aree di parcheggio bici dotate di rastrelliere da posizionarsi nei pressi delle fermate stesse. Saranno inoltre
implementate almeno tre ulteriori ciclostazioni per le fermate poste in vicinanza di poli attrattori come ad esempio
ospedali, sedi di uffici comunali, ecc.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)
ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_p Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

Terminata la fase di progettazione infrastrutturale, rispetto all’erogazione effettiva del servizio chiediamo di
prevedere la possibilita del trasporto bici sul tram.

Deduzioni

La progettazione della linea tranviaria non rappresenta la fase idonea per potere definire tale possibilita, che potra
essere valutata compiutamente in fase di affidamento del servizio e di verifiche sulle condizioni di esercizio, anche
con il coinvolgimento del soggetto a cui sara affidata la gestione.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_1 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 1: PARCO DI BORGO PANIGALE

1.1 Si chiede di prevedere alla fermata del tram Capolinea Ovest FT1-Normandia un polo di interscambio bici/tram
sul modello delle “bike stations”, con realizzazione, nell’lambito del progetto, di un parcheggio bici coperto e
protetto, rastrelliere, piccola area di manutenzione bici, etc

Deduzioni

Il progetto definitivo ha gia previsto di dotare il “terminal” di interscambio di Borgo Panigale di una ciclostazione,
vale a dire di un parcheggio bici coperto e ad accesso protetto e munito di servizi. Losservazione € pertanto
pleonastica.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_2 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 1: PARCO DI BORGO PANIGALE

1.2 Si chiede di prevedere una connessione diretta per le biciclette tramite infrastruttura ciclabile dedicata tra
I'area della fermata Capolinea Ovest F-T1 Normandia e la zona di via Normandia-via Biancolelli.

Deduzioni

L'osservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione
progettuale.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_3 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 1: PARCO DI BORGO PANIGALE

1.3 Limmissione della ciclabile bidirezionale che dalla fermata Capolinea Ovest F-T1 Normandia si immette sulla
via Emilia risulta non adeguatamente studiata. La svolta a destra risulta estremamente difficoltosa per le biciclette
che, provenendo dalla bidirezionale, debbano proseguire in direzione Modena sulla via Emilia. Risulta inoltre non
studiata la possibilita di svolta a sinistra per le biciclette che viceversa percorrendo la via Emilia in direzione centro
debbano svoltare verso Capolinea Ovest F-T1 Normandia. Si chiede percio di risolvere le criticita presenti per
rendere queste percorrenze il piti agevoli e intuitive possibile.

Deduzioni

L'osservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione
progettuale.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10 4 a Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 1: PARCO DI BORGO PANIGALE

1.4 Si chiede di mantenere un franco di spazio tra le ciclabili in sede propria e la carreggiata stradale, in modo da
poter ricavare lo spazio necessario al rispetto di raggi di curvatura adeguati nell’immissione in rotatoria.

Deduzioni

Condividendo il senso generale dell’'osservazione si procedera a una verifica e a procedere con modifiche puntuali
ove necessario.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10 4 b Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 1: PARCO DI BORGO PANIGALE

1.4 Si chiede di adeguare il progetto in modo da facilitare le immissioni sulla rotatoria anche da e per via
Persicetana.

Deduzioni

Condividendo il senso generale dell’'osservazione si procedera a una verifica e a procedere con modifiche puntuali
ove necessario.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10 4 ¢ Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 1: PARCO DI BORGO PANIGALE

1.4 Si chiede di utilizzare ampi raggi di curvatura in grado di agevolare la percorrenza dell’asse della via Emilia
dando continuita e sottolineandone I'importanza gerarchica dell’itinerario.

Deduzioni

Condividendo il senso generale dell’'osservazione si procedera a una verifica e a procedere con modifiche puntuali
ove necessario.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)
ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_5 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 2: VIA EMILIO LEPIDO (DALL’'INNESTO DELLA TRATTA DEL DEPOSITO FINO AL SOTTOVIA AUTOSTRADALE
Al4)

2.1 Si chiede di aggiungere [l'attraversamento ciclabile mancante, in direzione periferia, in corrispondenza
dell’intersezione con via del Carroccio, dato che vi é continuita tra la corsia ciclabile retrostante alla fermata
FO1-Villaggio INA e la pista ciclabile dopo I'incrocio.

Deduzioni

L'osservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione
progettuale.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_6 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 2: VIA EMILIO LEPIDO (DALL’INNESTO DELLA TRATTA DEL DEPOSITO FINO AL SOTTOVIA AUTOSTRADALE
A14)

2.2 Si chiede di aggiungere la casa avanzata, lungo il percorso ciclabile in direzione centro, all’intersezione
semaforizzata con via del Carroccio al fine di facilitare la svolta in sinistra su via del Carroccio per le biciclette.

Deduzioni

Pur condividendo la finalita dell’osservazione, la soluzione proposta non puo trovare accoglimento per motivi legati
alla regolamentazione delle diverse fasi semaforiche dell’intersezione oggetto della suddetta richiesta; si
provvedera ad implementare una diversa soluzione tecnica al fine di dare risposta alla richiesta avanzata.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_7 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 2: VIA EMILIO LEPIDO (DALL’INNESTO DELLA TRATTA DEL DEPOSITO FINO AL SOTTOVIA AUTOSTRADALE
A14)

2.3 Si chiede di aggiungere la casa avanzata, lungo il percorso ciclabile in direzione periferia, all’intersezione con
via Jahier.

Deduzioni

L'osservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione
progettuale.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_8 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 2: VIA EMILIO LEPIDO (DALL’INNESTO DELLA TRATTA DEL DEPOSITO FINO AL SOTTOVIA AUTOSTRADALE
A14)

2.4 Si chiede di aggiungere l'attraversamento ciclabile mancante, in direzione periferia, in corrispondenza
dell’intersezione con via della Salute, dato che vi é continuita tra la pista ciclabile prima dell’incrocio e la corsia
ciclabile retrostante alla fermata FO2-Ducati.

Deduzioni

L'osservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione
progettuale.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_9 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 2: VIA EMILIO LEPIDO (DALLINNESTO DELLA TRATTA DEL DEPOSITO FINO AL SOTTOVIA AUTOSTRADALE
A14)

2.5 In corrispondenza della fermata FO2-Ducati la ciclabile monodirezionale in direzione centro si sposta tra il
marciapiede e la recinzione della proprieta privata. Si chiede di portarla tra la banchina di fermata e il
marciapiede, nonché di caratterizzarla con una pavimentazione differenziata (materiale e colore) per distinguerla
dalla porzione destinata alla circolazione pedonale.

Deduzioni

La richiesta viene condivisa relativamente alla differenziazione della pavimentazione tra i due percorsi, gia prevista
negli elaborati di progetto, mentre per quanto riguarda I'inversione di posizione con I'adiacente percorso pedonale
la stessa non trova accoglimento in quanto l'attuale posizione del percorso pedonale consente di avere aree
dedicate ai pedoni in attesa di attraversare la sede stradale di via M.E. Lepido in corrispondenza della fermata della
linea tranviaria. Si provvedera ad evidenziare con apposita segnaletica orizzontale i punti di interscambio tra i due
percorsi.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_10 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 2: VIA EMILIO LEPIDO (DALLINNESTO DELLA TRATTA DEL DEPOSITO FINO AL SOTTOVIA AUTOSTRADALE
A14)

2.6 La ciclabile monodirezionale in direzione centro si interrompe bruscamente sul marciapiede in prossimita
dell’incrocio con via Cavalieri Ducati. Si chiede, al fine di dare continuita, di portare tale ciclabile fino alla strada, di
inserire l'attraversamento ciclabile mancante in corrispondenza dell’intersezione con via Cavalieri Ducati e di
aggiungere il tratto di pista o corsia ciclabile mancante su via Marco Emilio Lepido fino a riconnettersi al punto in
cui nel progetto riprende.

Deduzioni

Pur condividendo la finalita dell’'osservazione presentata, la soluzione proposta trova solo parziale accoglimento per
motivi legati alle caratteristiche geometriche della corsia a senso unico di via M.E. Lepido; pertanto si provvedera a
prolungare la pista ciclabile monodirezionale sul lato sud di via M.E. Lepido, realizzare I'attraversamento ciclabile su
via Cavalieri Ducati, mentre nel breve tratto di corsia stradale a senso unico di via M.E. Lepido con direzione est si
provvedera a realizzare una specifica soluzione che evidenzi I'eventuale presenza di ciclisti e che dia continuita al
percorso su via M.E. Lepido.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




SEZIONE — Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_11 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 2: VIA EMILIO LEPIDO (DALL’INNESTO DELLA TRATTA DEL DEPOSITO FINO AL SOTTOVIA AUTOSTRADALE
A14)

2.7 Si chiede di aggiungere la casa avanzata, lungo il percorso ciclabile in direzione periferia, all’intersezione con
via Cavalieri Ducati.

Deduzioni

Pur condividendo la finalita dell’osservazione, la soluzione proposta non puo trovare pieno accoglimento per motivi
legati alla regolamentazione delle diverse fasi semaforiche dell’intersezione oggetto della suddetta richiesta; si
provvedera ad implementare una diversa soluzione tecnica al fine di dare risposta alla richiesta avanzata.

Accoglimento PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)
ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_12 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 2: VIA EMILIO LEPIDO (DALL'INNESTO DELLA TRATTA DEL DEPOSITO FINO AL SOTTOVIA AUTOSTRADALE
A14)

2.8 Si chiede di aggiungere, in direzione periferia, il tratto mancante di pista o corsia ciclabile subito dopo I'incrocio
con via Manuzio, nonché I'attraversamento ciclabile mancante in corrispondenza della medesima intersezione,
dando cosi continuita tra la corsia ciclabile retrostante alla fermata FO3-Manuzio nord e la pista ciclabile che
riprende dopo qualche decina di metri piti avanti oltre I'incrocio.

Deduzioni

Losservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione
progettuale.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_13 a Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 2: VIA EMILIO LEPIDO (DALLINNESTO DELLA TRATTA DEL DEPOSITO FINO AL SOTTOVIA AUTOSTRADALE
A14)

2.9 In direzione centro, si chiede di aggiungere [lattraversamento ciclabile mancante in corrispondenza
dell’intersezione con via Bramante;

Deduzioni

L'osservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione
progettuale.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10 13 b Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 2: VIA EMILIO LEPIDO (DALLINNESTO DELLA TRATTA DEL DEPOSITO FINO AL SOTTOVIA AUTOSTRADALE
A14)

2.9 In direzione centro, si chiede di aggiungere la corsia ciclabile mancante almeno nel primo tratto, tra via
Bramante e via Da Bagnomarino (cioé quello maggiormente soggetto a flussi autoveicolari e meno adatto a una
circolazione promiscua auto-bici), rimodulando la sosta se indispensabile;

Deduzioni

L'osservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione
progettuale.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_13 c Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 2: VIA EMILIO LEPIDO (DALL’INNESTO DELLA TRATTA DEL DEPOSITO FINO AL SOTTOVIA AUTOSTRADALE
A14)

2.9 In direzione centro, si chiede di lasciare la circolazione promiscua auto-bici in zona 30 solo nel tratto successivo,
tra via Da Bagnomarino e via delle Scuole (in quanto a circolazione veicolare assai ridotta, essendo a fondo cieco),
prevedendo in ogni caso una pavimentazione differenziata.

Deduzioni

L'osservazione risulta condivisibile nel suo insieme, ma viene parzialmente accolta in quanto in questo tratto si
prevede di istituire la “zona 30”, ma non di realizzare la pavimentazione differenziata non ritenendo quest’ultima
necessaria, trattandosi di un tronco stradale a fondo cieco e di interesse esclusivamente locale.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_14 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 2: VIA EMILIO LEPIDO (DALL’INNESTO DELLA TRATTA DEL DEPOSITO FINO AL SOTTOVIA AUTOSTRADALE
Al14)

2.10 In direzione centro, si chiede, nel tratto di strada tra via Bramante e via delle Scuole, di invertire I'inclinazione
degli stalli di sosta a spina di pesce applicando la soluzione della sosta “retroversa” prevista e descritta dal
Biciplan.

Deduzioni

L'osservazione non trova accoglimento in quanto nel tratto stradale Bramante — Bagnomarino verra realizzata una
diversa soluzione tecnica che consenta di meglio evidenziare il percorso ciclabile, mentre nel tratto stradale
Bagnomarino — delle Scuole non se ne ravvede la necessita in quanto strada a fondo cieco soggetta a bassi flussi
veicolari.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_15 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 2: VIA EMILIO LEPIDO (DALLINNESTO DELLA TRATTA DEL DEPOSITO FINO AL SOTTOVIA AUTOSTRADALE
A14)

2.11 In direzione centro, nel tratto di strada tra via Delle Scuole e via Pagno Di Lapo Portigiani, si chiede di evitare
assolutamente una discontinuita e deviazione di percorso ciclabile.

Deduzioni

L'osservazione non puo trovare accoglimento per motivi legati alle caratteristiche geometriche del tratto di via M.E.
Lepido oggetto della suddetta richiesta e in quanto non € possibile procedere a ulteriori acquisizioni di aree private;
si comunica che verra implementata una diversa soluzione tecnica che dara evidenza alla continuita al percorso
ciclabile su via M.E. Lepido con direzione centro, lungo le vie Bagnomarino e Pagno di Lapo Portigiani.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_16 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 3: VIA EMILIA PONENTE (DAL SOTTOVIA AUTOSTRADALE A14 FINO ALL'INCROCIO CON VIA
PONTELUNGO)

3.1 Si rileva che nella lunga tratta tra Via Caduti Amola/Via Panigale e Via Pontelungo, sia in direzione centro che
in direzione periferia, non risulta presente alcun spazio dedicato alla circolazione delle biciclette. In via principale, si
chiede di allargare I'impalcato dell’'opera d’arte e quindi la sezione stradale ricavando lo spazio per corsie ciclabili,
oppure realizzare delle apposite passerelle ciclabili esterne e in aderenza al ponte ferroviario. In subordine, si
chiede di aggiungere in modo continuativo due piste ciclabili, o al limite due corsie ciclabili di tipo monodirezionale,
in direzione sia centro che periferia.

Limitatamente al solo tratto stradale che insiste sul ponte, in estremo subordine, si chiede di ricavare almeno lo
spazio necessario alla realizzazione di una sola corsia ciclabile da realizzarsi alternativamente ai due lati del ponte,
esclusivamente nel senso di marcia che per il ciclista viene a trovarsi in salita.

Deduzioni

Pur condividendo le finalita dell’'osservazione, si evidenzia che le verifiche condotte sulla struttura e sulla geometria
del ponte non hanno consentito la previsione di percorsi ciclabili in sede separata o I'ampliamento dell’attuale
impalcato del ponte stesso. Pertanto nell’intersezione con via Caduti di Amola e via Panigale sara assicurata la
continuita dei percorsi ciclabili, mentre sul ponte saranno previste corsie ciclabili monodirezionali ai lati della
carreggiata, fatti i salvi i tratti in cui i binari del tram accostano al marciapiede per la fermata.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_17 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 3: VIA EMILIA PONENTE (DAL SOTTOVIA AUTOSTRADALE A14 FINO ALLINCROCIO CON VIA

PONTELUNGO)

3.2 Si chiede di risolvere e organizzare la svolta ciclabile a sinistra in direzione via Panigale, con una soluzione

tecnica adeguata.

Deduzioni

L'osservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione

progettuale.

Esito

ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e

validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_18 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 4: VIA EMILIA PONENTE (DA VIA PONTELUNGO A VIA DEL TRIUMVIRATO)

4.1 In entrambe le direzioni sia centro che periferia, nel tratto di strada tra via Pontelungo e via della Pietra si
chiede di aggiungere in modo continuativo le piste o corsie ciclabili di tipo monodirezionale.

Deduzioni

L'osservazione risulta condivisibile in senso generale e si provvedera a una verifica di dettaglio del progetto sulla
base della dimensione dei singoli tratti stradali, ricorrendo a una modifica di quanto gia previsto in base alle diverse
possibilita normative offerte, con particolare riferimento all’inserimento di corsie ciclabili.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_19 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 4: VIA EMILIA PONENTE (DA VIA PONTELUNGO A VIA DEL TRIUMVIRATO)

4.2 In direzione periferia, nel tratto di strada tra via Triumvirato e via della Pietra, si chiede di aggiungere in modo
continuativo la pista o corsia ciclabile di tipo monodirezionale mancante. Nel caso di tratti promiscui, che devono
comunque risultare puntuali e di eccezionale brevita, si richiede di compensare la mancanza di spazi dedicati con
I'impiego di elementi progettuali in grado di sottolineare la natura di strada condivisa, ad esempio attraverso
l'utilizzo di materiali di pavimentazione alternativi quali asfalto colorato o autobloccanti e I'impiego di dissuasori
della velocita.

Deduzioni

L'osservazione risulta condivisibile in senso generale e si provvedera a una verifica di dettaglio del progetto sulla
base della dimensione dei singoli tratti stradali, ricorrendo a una modifica di quanto gia previsto in base alle diverse
possibilita normative offerte, con particolare riferimento all’inserimento di corsie ciclabili.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_20 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 5: PONTE SUL RENO (DA VIA DEL TRIUMVIRATO A VIA DEL MILLIARIO)

5.1 Si rileva che nell’intera ed estesa tratta in questione non risultano presenti spazi dedicati alla circolazione delle
biciclette. In via principale, per quanto riguarda in specifico il ponte sul fiume Reno, si chiede di allargare
I'impalcato e/o I'aggetto dell'opera d’arte e quindi la sezione stradale ricavando lo spazio per corsie ciclabili,
oppure realizzare delle apposite passerelle ciclabili esterne e in aderenza al ponte, data I'importanza, l'orizzonte di
lungo termine e il valore economico del progetto di investimento del tram, che deve consentire di realizzare le
migliori e pit sicure e strutturali soluzioni, in favore di tutti gli utenti della strada. In subordine, si chiede di
aggiungere in modo continuativo, nel tratto da via Triumvirato a via del Milliario, due corsie ciclabili di tipo
monodirezionale, in entrambe le direzioni sia centro che periferia, se necessario introducendo le corsie ciclabili
nella forma a uso promiscuo con strisce tratteggiate e quindi parte della corsia veicolare (di cui percio non e
richiesta una dimensione minima) e ove proprio indispensabile riorganizzando il dimensionamento delle corsie e/o
dei marciapiedi.

Deduzioni

La modifica richiesta alla struttura e all'impalcato del ponte non & possibile: e gia stato progettato 'ampliamento
dell'impalcato nell'lambito dell’intervento di prossima attuazione per la ristrutturazione e la messa in sicurezza
strutturale del ponte e non pud esservi una ulteriore modifica in tal senso. Verra invece predisposta la soluzione
con corsie ciclabili ai lati delle corsie stradali.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_21 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 5: PONTE SUL RENO (DA VIA DEL TRIUMVIRATO A VIA DEL MILLIARIO)

5.2 Si chiede di curare e garantire un’‘adeguata connessione tra la Ciclovia 1 Emilia Ovest e l'itinerario EuroVelo7,
che transita proprio sotto il ponte.

Deduzioni

L'osservazione non risulta pertinente in quanto la connessione richiesta con l'itinerario EuroVelo7 potra essere
progettata e realizzata solo a seguito della realizzazione dello stesso, per il quale ad oggi non & ancora stata avviata
la fase di progettazione definitiva della tratta indicata.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_22 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 6: VIA EMILIA PONENTE (DA VIA DEL MILLIARIO A VIA PRATI DI CAPRARA)

6.1 Si rileva che nell’intera e assai lunga tratta da via Milliario a via Prati di Caprara, in corrispondenza dell’intera
zona Santa Viola, non risultano presenti spazi dedicati alla circolazione delle biciclette. Si chiede invece di
aggiungere in modo continuativo, da via del Milliario a via Prati di Caprara, due piste o corsie ciclabili di tipo
monodirezionale, in entrambe le direzioni sia centro che periferia, se necessario introducendo le corsie ciclabili
nella forma a uso promiscuo con strisce tratteggiate e quindi parte della corsia veicolare (di cui percio non e
richiesta una dimensione minima) e ove proprio indispensabile riorganizzando il dimensionamento delle corsie
veicolari e/o la sosta veicolare e/o i marciapiedi e/o procedendo con limitati espropri laterali.

Deduzioni

L'osservazione risulta condivisibile in senso generale e si provvedera a una verifica di dettaglio del progetto sulla
base della dimensione dei singoli tratti stradali, ricorrendo a una modifica di quanto gia previsto in base alle diverse
possibilita normative offerte, con particolare riferimento all’inserimento di corsie ciclabili.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_23 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 7: VIA EMILIA PONENTE (DA VIA PRATI DI CAPRARA A VIA VITTORIO VENETO)

7.1 Allincrocio fra via Emilia Ponente, via Prati di Caprara e viale Pertini, si chiede di aggiungere gli
attraversamenti ciclabili mancanti, sull’asse della via Emilia, in direzione sia centro che periferia.

Deduzioni

L'osservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione
progettuale.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_24 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 7: VIA EMILIA PONENTE (DA VIA PRATI DI CAPRARA A VIA VITTORIO VENETO)

7.2 In direzione periferia, in corrispondenza dell’intersezione tra la via Emilia e il corsello di uscita dal nuovo
controviale lato nord (circa di fronte a via Piave), si chiede di aggiungere I'attraversamento ciclabile mancante.

Deduzioni

L'osservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione

progettuale.

Esito

ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e

validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_25 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 8: VIA EMILIA PONENTE (DA VIA VITTORIO VENETO A PIAZZA DI PORTA SAN FELICE)

8.1 In entrambe le direzioni sia centro che periferia, si chiede di aggiungere gli attraversamenti ciclabili mancanti
alle intersezioni con le vie Podgora, Malvasia, Vittorio Veneto, Del Chiu, Montello.

Deduzioni

L'osservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione

progettuale.

Esito

ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e

validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_26 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 9: PIAZZA DI PORTA SAN FELICE

9.1 Si chiede di ampliare gli spartitraffico centrali dei viali Silvani e Vicini, presso I'intersezione con via Saffi e via
San Felice. Nel progetto sono rimasti sagomati come oggi, ignorando il fatto che con il tram verranno meno i flussi
veicolari est-ovest. Appare quindi possibile ampliare considerevolmente la superficie verde, come indicato in figura,
lasciando al traffico veicolare solo lo spazio necessario per le manovre di svolta consentite.

Deduzioni

L'osservazione proposta risulta condivisibile nel suo insieme, ma la stessa viene accolta solo parzialmente in quanto
la soluzione tecnica che verra implementata deve tenere conto degli spazi da lasciare realmente liberi per il transito
e le manovre di svolta dei veicoli.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_27 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 9: PIAZZA DI PORTA SAN FELICE

9.2 Si chiede di aggiungere un collegamento ciclabile dalla corsia riservata bus di via Saffi (percorribile dalle
biciclette) su apposita corsia ciclabile fino all’attraversamento su viale Silvani; su questo attraversamento vanno
aggiunti i “quadrotti” che ora non appaiono in progetto (vedi immagine sopra), garantendo a tale collegamento la
magagiore linearita possibile, evitando un eccessivo arretramento verso sud.

Deduzioni

Pur condividendo la finalita dell’'osservazione avanzata, la stessa trova parziale accoglimento in quanto ci si riserva
la scelta della soluzione tecnica da implementare per assicurare la continuita del percorso ciclabile di collegamento
tra via Saffi e via San Felice (con attraversamento su viale Silvani).

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




SEZIONE — Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro (ZTL)

OSSERVAZIONE N.10_28 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 10: VIA SAN FELICE (DALLA PIAZZA OMONIMA A VIA RIVA DI RENO)

10.1 Si chiede di inserire espressamente nel progetto I'ampliamento della ZTL Ambientale del Centro Storico
all’area San Felice-Riva Reno-Palasport, per lo meno a partire dall’avvio dei lavori del tram.

Deduzioni

L'osservazione ¢ da intendersi come una segnalazione, ma non ¢ direttamente collegata alla realizzazione dell’'opera
e pertanto non puo essere inserita nella progettazione di quest’ultima.

Tenuto conto che il vigente PGTU prevede “lI'estensione progressiva della ZTL all’intero centro storico, anche in
relazione ... allo sviluppo della rete tranviaria”, in senso generale si concorda che la realizzazione della Linea Rossa
tranviaria, interessando l'area in questione, possa favorire I'attuazione della previsione pianificatoria in oggetto per
la zona San Felice e Riva Reno (anche tenendo conto dell’ulteriore aumento dell’accessibilita alternativa al mezzo
privato e nell'ottica di tutelare le possibilita di sosta dei residenti alla luce della diminuzione di posti auto su strada,
favorendo invece I'uso del parcheggio pubblico interrato gia esistente per i frequentatori esterni).

In ogni caso, I'ampliamento della ZTL potra essere implementata ed attuata sulla base di una specifica valutazione e
di una precisa espressione da parte del’lAmministrazione Comunale con appositi e specifici atti di istituzione,
delimitazione e regolamentazione.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)
ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_29 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 11: VIA SAN FELICE (DA VIA RIVA DI RENO A VIA MARCONI)

11.1 Dall’incrocio con via Pietralata fino all’incrocio con via Marconi, poiché la sede tranviaria diventa promiscua e
quindi percorribile da tutti i mezzi, si chiede di disegnare una forte segnaletica orizzontale, con pittogrammi
ripetuti assai frequentemente, che indichi la presenza delle biciclette.

Deduzioni

Non si condivide la finalita dell'osservazione in quanto il tratto di via San Felice interessato dalla richiesta si trova
gia all'interno della Zona a Traffico Limitato del centro storico, che ne limita fortemente I'utilizzo da parte dei veicoli
sia in termini di categorie ammesse che in termini di flussi giornalieri transitanti. La proposta non risulta inoltre in
linea con gli standard assunti anche nel resto della ZTL del Centro Storico.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro (ZTL)

OSSERVAZIONE N.10_30 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 12: VIA RIVA DI RENO E VIA DELLE LAME (DA VIA SAN FELICE A VIA MARCONI)

12.1 Si chiede di inserire espressamente nel progetto I'ampliamento della ZTL Ambientale del Centro Storico
all’area San Felice-Riva Reno-Palasport, per lo meno a partire dall’avvio dei lavori del tram.

Deduzioni

L'osservazione & da intendersi come una segnalazione, ma non é direttamente collegata alla realizzazione dell'opera
e pertanto non puo essere inserita nella progettazione di quest’ultima.

Tenuto conto che il vigente PGTU prevede “l'estensione progressiva della ZTL all’intero centro storico, anche in
relazione ... allo sviluppo della rete tranviaria”, in senso generale si concorda che la realizzazione della Linea Rossa
tranviaria, interessando l'area in questione, possa favorire I'attuazione della previsione pianificatoria in oggetto per
la zona San Felice e Riva Reno (anche tenendo conto dell’ulteriore aumento dell’accessibilita alternativa al mezzo
privato e nell’ottica di tutelare le possibilita di sosta dei residenti alla luce della diminuzione di posti auto su strada,
favorendo invece I'uso del parcheggio pubblico interrato gia esistente per i frequentatori esterni).

In ogni caso, I'ampliamento della ZTL potra essere implementata ed attuata sulla base di una specifica valutazione e
di una precisa espressione da parte del’lAmministrazione Comunale con appositi e specifici atti di istituzione,
delimitazione e regolamentazione.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_31 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 12: VIA RIVA DI RENO E VIA DELLE LAME (DA VIA SAN FELICE A VIA MARCONI)

12.2 Si chiede di prevedere una pista o corsia ciclabile monodirezionale lungo via Riva Reno, nel breve tratto da via
delle Lame a via Brugnoli (ca. 40 metri), alle spalle della fermata F13-Lame

Deduzioni

Losservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione

progettuale.

Esito

ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e

validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_32 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 12: VIA RIVA DI RENO E VIA DELLE LAME (DA VIA SAN FELICE A VIA MARCONI)

12.3 Per tutta I'estensione di via Riva di Reno, si chiede di aggiungere due corsie ciclabili in entrambe le direzioni, ai
lati della via.

Deduzioni

La richiesta verra verificata per il lato sud da via San Felice verso via Lame, mentre sul lato nord non viene accolta in
guanto l'assetto del tratto stradale in questione & basato su una forte condivisione dello spazio stradale e
sull’adozione di interventi di riqualificazione dello spazio stradale.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_33 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 12: VIA RIVA DI RENO E VIA DELLE LAME (DA VIA SAN FELICE A VIA MARCONI)

12.4 Alla rotatoria di piazza Azzarita, vista la notevole ampiezza della sezione stradale e visto che tutte le strade
afferenti sono a una sola corsia, si chiede di destinare una sola corsia di rotatoria (di larghezza standard) per gli
autoveicoli, ampliando I'area verde centrale e realizzando sul margine esterno una corsia ciclabile.

Deduzioni

Il progetto ha gia provveduto ridefinire e a regolarizzare la geometria attuale dell’intersezione, adeguando la
rotatoria esistente. Non si ritiene che vi siano le condizioni geometriche e funzionali per operare le scelte indicate.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_34 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 12: VIA RIVA DI RENO E VIA DELLE LAME (DA VIA SAN FELICE A VIA MARCONI)

12.5 Si chiede in via Lame di eliminare le previsioni di nuovi stalli di sosta e di ripristinare la pista o corsia ciclabile
(ciclovia 5 Zanardi) in direzione sud, cioe verso il centro.

Deduzioni

Il disegno delle ciclovie previsto nel Biciplan fa concludere le stesse sull’Anello | coincidente con la Tangenziale delle
biciclette mentre per i percorsi all'interno del centro storico si considera prioritario assicurare soluzioni per
garantire in modo diffuso la ciclabilita. Cio vale anche per la ciclovia “5 Zanardi”.

Attualmente lungo via delle Lame (prosecuzione all’interno del centro storico di via Zanardi) nel tratto interessato
dal presente progetto tra via Riva di Reno e via Marconi non & presente una pista ciclabile ma per circolare in
bicicletta in direzione centro & possibile utilizzare una corsia preferenziale del trasporto pubblico aperta anche alle
biciclette. Le scelte progettuali hanno finora previsto I'eliminazione di tale corsia preferenziale e la realizzazione di
alcuni stalli sosta nel tratto di via delle Lame da via Riva di Reno a via Marconi, al fine di bilanciare I'offerta di
parcheggi presenti in questa zona densamente abitata a seguito della realizzazione della linea tranviaria, Pertanto,
con tale assetto non é stato possibile garantire il transito ciclabile nella direzione di marcia verso il centro e si
previsto di indirizzare tale flusso su un percorso alternativo a via delle Lame, costituito da via Riva di Reno e da via
Marconi. Tuttavia, riconoscendo I'importanza di mantenere un collegamento ciclabile diretto e continuativo
con il centro storico lungo via Lame in entrambi i sensi di marcia, in sede di progettazione esecutiva saranno
svolte ulteriori valutazioni per il possibile inserimento di un percorso ciclabile in direzione sud nel tratto di via
Lame tra via Riva Reno e via Marconi

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.10_35 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 13: VIA UGO BASSI (DA VIA MARCONI A PIAZZA DEL NETTUNO)

13.1 Si chiede di inserire nel progetto la conferma esplicita del provvedimento “T-days” in via Ugo Bassi e in via
Rizzoli nei giorni di sabato, domenica e festivi, cioé la pedonalizzazione integrale salvo il ‘solo’ passaggio del tram.

Deduzioni

La conferma della validita del provvedimento denominato “T-days” non & stata messa in discussione dal progetto,
pertanto e da ritenersi valida, In ogni caso si tratta di una misura regolamentare che esula dalla competenza del
progetto in questione.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_36 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 13: VIA UGO BASSI (DA VIA MARCONI A PIAZZA DEL NETTUNO)

13.2 Salvo solo I'accostamento alle fermate F14-Ugo Bassi e la svolta all’incrocio centrale della “T”, si chiede, per il
resto, di riposizionare i binari di direzione centro e i binari di direzione periferia maggiormente e il piti possibile
accoppiati al centro della carreggiata.

Deduzioni

Le scelte progettuali che hanno determinato I'attuale posizionamento di progetto della linea tranviaria lungo via
Ugo Bassi hanno dovuto tener conto della promiscuita del tratto stradale in questione, aperto anche al traffico
veicolare in ambo i sensi di marcia, e in particolare al trasporto pubblico locale che vede il transito di mezzi aventi
considerevoli dimensioni ed ingombri laterali da rispettare.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.10_37 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 13: VIA UGO BASSI (DA VIA MARCONI A PIAZZA DEL NETTUNO)

13.3 Si chiede di inserire espressamente in tutti i documenti di progetto pertinenti la previsione della velocita
d’esercizio del tram ridotta a 5 km/h nel passaggio all’interno dell’area pedonale di via Ugo Bassi durante i T-days
(sabato, domenica e festivi), al posto dei 25 km/h previsti dalla Relazione di Esercizio.

Deduzioni

Negli elaborati progettuali riguardanti il modello di esercizio della linea tranviaria, i dati riferiti al range delle
velocita di esercizio sono stati definiti al solo fine di valutare il rispetto del cadenzamento della linea anche in
particolari condizioni che impongano velocita contenute (es.: 5 km/h). La messa in esercizio di una linea tranviaria &
soggetta al rilascio, ai fini della sicurezza, del nulla osta dell’organo preposto dal Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti (USTIF — Ufficio speciale trasporti a impianti fissi), che si esprime anche in merito alla velocita di esercizio
della stessa. Non puo quindi essere questa la sede che definisce in maniera univoca il valore della velocita di
transito nel tratto in questione, che sara comunque ridotto rispetto al resto del tracciato - potendosi in cio ritenere
parzialmente accolta 'osservazione - al fine di garantire la natura prettamente pedonale dell’area e la possibilita di
convivenza in sicurezza tra pedoni e tram.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.10_38 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 13: VIA UGO BASSI (DA VIA MARCONI A PIAZZA DEL NETTUNO)

13.4 Si rileva che nel progetto verrebbe eliminato, rispetto allo stato attuale, I'attraversamento pedonale posto sul
lato nord dell’incrocio via Marconi/San Felice/Ugo Bassi. Si chiede di ripristinare detto attraversamento pedonale.

Deduzioni

L'osservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione

progettuale.

Esito

ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e

validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.10_39 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 13: VIA UGO BASSI (DA VIA MARCONI A PIAZZA DEL NETTUNO)

13.5 Si chiede di avvicinare la fermata F14-Ugo Bassi a Piazza Maggiore.

Deduzioni

Le scelte progettuali che hanno determinato l'attuale posizionamento di progetto della fermata della linea
tranviaria lungo via Ugo Bassi hanno dovuto tener conto sia delle caratteristiche geometriche della via in questione
(es.: lunghezze longitudinali e trasversali dei vari tratti tra via Marconi e via Indipendenza) che della dotazione
infrastrutturale gia presente sulla stessa, oltre al rispetto delle interdistanze tra le fermate della linea. A questo va
aggiunto che nel tratto in questione la linea tranviaria si sviluppa in promiscuo, pertanto la fermata e stata collocata
laddove & possibile prevedere I'affiancamento tra un veicolo in marcia e il tram temporaneamente in sosta al fine di
non imporre il blocco al traffico veicolare in caso di fermata del tram.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_40 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 14: VIA DELL'INDIPENDENZA (DA PIAZZA DEL NETTUNO A PIAZZA XX SETTEMBRE)

14.1 Si chiede di evitare e percio rettificare I"“ansa” a S del percorso tranviario di fronte alla Cattedrale di San
Pietro, portando il pit possibile al centro della strada i binari del tram, lasciando almeno lo spazio sul lato ovest di
via Indipendenza per la percorribilita dei pedoni e delle biciclette.

Deduzioni

Le scelte progettuali, che hanno determinato I'attuale posizionamento di progetto dei binari della linea tranviaria in
corrispondenza della Cattedrale di San Pietro, hanno tenuto conto del fatto che le tre uscite presenti sulla facciata
dell’edificio religioso sono raccordate mediante una serie di gradini ad un’area rialzata rispetto al piano stradale; a
guesto deve aggiungersi la considerazione che I'edificio € un monumento vincolato ai sensi del vigente D. Lgs. n.
42/2004; inoltre presso la Cattedrale si svolgono cerimonie religiose che in determinate occasioni determinano una
folta presenza di fedeli anche nell’area stradale antistante la stessa chiesa.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_41 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 14: VIA DELL'INDIPENDENZA (DA PIAZZA DEL NETTUNO A PIAZZA XX SETTEMBRE)

14.2 Salvo solo la svolta all’incrocio centrale della “T”, si chiede, per il resto, di riposizionare i binari di direzione
nord e i binari di direzione sud maggiormente e il piti possibile accoppiati al centro della carreggiata nella parte
pedonale di via Indipendenza.

Deduzioni

Dagli elaborati di progetto, si evince che nel tratto di via Indipendenza compreso tra la cattedrale di San Pietro e via
Irnerio, é previsto il posizionamento dei binari al centro della carreggiata, mentre nel tratto compreso tra via Irnerio
e Piazza XX Settembre la linea tranviaria & stata posizionata sul lato ovest di via Indipendenza per creare una corsia
veicolare sul lato est al fine di collegare I'asse Irnerio-Mille (direttrice est-ovest) con via Indipendenza con direzione
nord, dando continuita a quanto gia esistente.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.10_42 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 14: VIA DELL'INDIPENDENZA (DA PIAZZA DEL NETTUNO A PIAZZA XX SETTEMBRE)

14.3 Si chiede di inserire espressamente in tutti i documenti di progetto pertinenti la previsione della velocita
d’esercizio del tram ridotta a 5 km/h nel passaggio all’interno dell’area pedonale di via Indipendenza (da via
Rizzoli/Ugo Bassi a via Irnerio/Mille), al posto dei 25 km/h previsti dalla Relazione di Esercizio.

Deduzioni

Negli elaborati progettuali riguardanti il modello di esercizio della linea tranviaria, i dati riferiti al range delle
velocita di esercizio sono stati definiti al solo fine di valutare il rispetto del cadenzamento della linea anche in
particolari condizioni che impongano velocita contenute (es.: 5 km/h). La messa in esercizio di una linea tranviaria &
soggetta al rilascio, ai fini della sicurezza, del nulla osta dell’organo preposto dal Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti (USTIF — Ufficio speciale trasporti a impianti fissi), che si esprime anche in merito alla velocita di esercizio
della stessa. Non pud quindi essere questa la sede che definisce in maniera univoca il valore della velocita di
transito nel tratto in questione, che sara comunque ridotto rispetto al resto del tracciato - potendosi in cio ritenere
parzialmente accolta l'osservazione - al fine di garantire la natura prettamente pedonale dell’area e la possibilita di
convivenza in sicurezza tra pedoni e tram.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.10 43 a Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 14: VIA DELL'INDIPENDENZA (DA PIAZZA DEL NETTUNO A PIAZZA XX SETTEMBRE)

14.4 Si chiede di non aprire al traffico motorizzato I'itinerario trasversale via Manzoni/via del Monte;

Deduzioni

La soluzione proposta negli elaborati di progetto tiene conto delle possibili esigenze delle diverse categorie di utenti
presenti (es.: residenti, attivita commerciali, carico/scarico, mezzi di pronto soccorso/intervento, taxi) anche alla
luce delle ulteriori modifiche previste alla circolazione nel centro storico a seguito dell’inserimento della linea
tranviaria.

In ogni caso, si tratta di una misura regolamentare che dovra essere confermata in via definitiva
dall/Amministrazione Comunale al termine della realizzazione dello stesso, nelllambito di una valutazione finale
complessiva dell’'assetto del tratto in questione.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.10 43 b Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 14: VIA DELL'INDIPENDENZA (DA PIAZZA DEL NETTUNO A PIAZZA XX SETTEMBRE)

14.4 Si chiede di chiudere al traffico motorizzato I'itinerario trasversale via Volturno/via Marsala;

Deduzioni

La soluzione proposta negli elaborati di progetto tiene conto delle possibili esigenze delle diverse categorie di utenti
presenti (es.: residenti, attivita commerciali, carico/scarico, mezzi di pronto soccorso/intervento, taxi) anche alla
luce delle ulteriori modifiche previste alla circolazione nel centro storico a seguito dell’inserimento della linea
tranviaria.

In ogni caso, si tratta di una misura regolamentare che dovra essere confermata in via definitiva
dall/Amministrazione Comunale al termine della realizzazione dello stesso, nelllambito di una valutazione finale
complessiva dell’'assetto del tratto in questione.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.10_43 c Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 14: VIA DELL'INDIPENDENZA (DA PIAZZA DEL NETTUNO A PIAZZA XX SETTEMBRE)

14.4 Si chiede di chiudere fisicamente, simmetricamente a via Righi, anche il lato est di via Falegnami (accesso e
uscita garantiti sul lato ovest, da via Riva Reno);

Deduzioni

Via de’ Falegnami e gia regolamentata come area pedonale. Il tema posto riguarda un dettaglio che va aldila di
quello proprio del livello di progettazione definitiva e non rileva direttamente ai fini della realizzazione della linea
tranviaria. Potra essere posto anche in fasi successive nellambito di una valutazione pil complessiva
dell’'organizzazione della via in questione.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.10 43 d Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 14: VIA DELL'INDIPENDENZA (DA PIAZZA DEL NETTUNO A PIAZZA XX SETTEMBRE)

14.4 Si chiede di chiudere fisicamente, simmetricamente a piazza VIl agosto, anche il lato est di via San Giuseppe
(accesso e uscita da garantire sul lato ovest, da via Riva Reno);

Deduzioni

Il tema posto riguarda un dettaglio che va aldila di quello proprio del livello di progettazione definitiva e non rileva
direttamente ai fini della realizzazione della linea tranviaria. Potra essere posto anche in fasi successive nell'ambito
di una valutazione pil complessiva dell’organizzazione della via in questione.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.10_43 e Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 14: VIA DELL'INDIPENDENZA (DA PIAZZA DEL NETTUNO A PIAZZA XX SETTEMBRE)

14.4 Si chiede di mantenere e confermare la nuova previsione di chiusura a fondo cieco di via Righi su via
Indipendenza, anche in caso di deposito di osservazioni in senso contrario, al fine di mantenere I'estensione e la

continuita dell’area pedonale.

Deduzioni

La valutazione finale dell’assetto da prevedersi per la linea nel tratto in questione deve tenere conto in maniera
complessiva delle diverse esigenze da contemperare e soddisfare a livello di accessibilita veicolare alla zona

circostante.

Esito

NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.10_44 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 14: VIA DELL'INDIPENDENZA (DA PIAZZA DEL NETTUNO A PIAZZA XX SETTEMBRE)

14.5 Si chiede di mantenere e confermare gli schemi circolatori attualmente vigenti che regolamentano I'assetto
circolatorio di entrata/uscita dal parcheggio pubblico VIII Agosto.

Deduzioni

La valutazione finale dell’assetto da prevedersi per la zona in questione deve tenere conto in maniera complessiva
delle diverse esigenze da contemperare e soddisfare a livello di accessibilita veicolare. Si evidenzia inoltre che tale
richiesta contraddice la precedente n. 10_43.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_45 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 14: VIA DELL'INDIPENDENZA (DA PIAZZA DEL NETTUNO A PIAZZA XX SETTEMBRE)

14.6 Si chiede di garantire un attraversamento lineare dell’incrocio di ponte Matteotti/via Indipendenza con viale
Pietramellara per le bici provenienti da nord, senza arretramento verso Piazza Medaglie d’Oro.

Deduzioni

L'osservazione avanzata non viene condivisa in quanto la soluzione presente negli elaborati di progetto tiene conto
degli attuali percorsi ciclabili esistenti, dell’inserimento della linea tranviaria e delle diverse correnti di traffico che
gravano sull’intersezione in oggetto. A questo si deve aggiungere anche I'accoglimento dell’osservazione n. 10_47.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_46 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 14: VIA DELL'INDIPENDENZA (DA PIAZZA DEL NETTUNO A PIAZZA XX SETTEMBRE)

14.7 Nel tratto di via Indipendenza da viale Pietramellara verso il centro si chiede di istituire una breve corsia
ciclabile in direzione sud a ovest della fermata F17-Porta Galliera, per raccordarsi alla corsia ciclabile attualmente
prevista solo a partire dal margine sud di Piazza XX settembre. Se necessario, si puo ricavare lo spazio necessario
arretrando il marciapiede di Piazza XX settembre prospiciente alla fermata citata.

Deduzioni

L'osservazione avanzata non puo trovare accoglimento, in quanto la soluzione proposta non é realizzabile per
ragioni legate alla posizione di progetto della tranvia e alle dimensioni degli spazi pedonali presenti sul lato est di
Piazza XX Settembre.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_47 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 15: VIA MATTEOTTI (DA PIAZZA XX SETTEMBRE A VIA ALGARDI)

15.1 Si chiede di ottimizzare la percorribilita ciclabile del ponte di via Matteotti, mantenendo la corsia ciclabile
diretta verso sud in adiacenza al marciapiede ovest del ponte di Matteotti.

Deduzioni

L'osservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione

progettuale.

Esito

ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e

validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_48 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 15: VIA MATTEOTTI (DA PIAZZA XX SETTEMBRE A VIA ALGARDI)

15.2 Si chiede di inserire la realizzazione della bretella ciclabile fra il ponte di Galliera e Via Serlio per garantire la
prosecuzione sulla ciclabile ex Casaralta e favorire tutti i percorsi verso nord e verso est.

Deduzioni

La realizzazione della bretella ciclabile fra il ponte di Galliera e via Serlio per garantire la prosecuzione sulla ciclabile
“ex Casaralta” non e a carico del progetto del tram, ma & uno specifico intervento gia contenuto all’interno di un
intervento urbanistico attuativo.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_49 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 15: VIA MATTEOTTI (DA PIAZZA XX SETTEMBRE A VIA ALGARDI)

15.3 Si chiede di chiarire e migliorare la gestione dei flussi ciclabili all’incrocio fra via Matteotti e via Carracci,
esplicitando e prevedendo itinerari (non promiscui) per tutte le possibili combinazioni origine/destinazione,
aggiungendo gli attraversamenti e le corsie ciclabili mancanti.

Deduzioni

L'osservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione
progettuale.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10 _50_a Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 15: VIA MATTEOTTI (DA PIAZZA XX SETTEMBRE A VIA ALGARDI)

15.4 Si chiede in via Matteotti, nel tratto tra via Carracci e via Tiarini, di aggiungere piste o corsie ciclabili di tipo
monodirezionale, in entrambe le direzioni sia centro che periferia;

Deduzioni

L'osservazione risulta condivisibile in senso generale e si provvedera a una verifica di dettaglio sulla base della
dimensione dei singoli tratti stradali, ricorrendo a una modifica di quanto gia previsto in base alle diverse possibilita
normative offerte, con riferimento, ad esempio, all’inserimento di corsie ciclabili.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_50_b Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 15: VIA MATTEOTTI (DA PIAZZA XX SETTEMBRE A VIA ALGARDI)

15.4 Si chiede di prevedere una casa avanzata in direzione nord all’intersezione semaforizzata con via Tiarini, per
consentire sia la svolta a sinistra da via Matteotti in via Tiarini stessa, sia l‘accesso in sicurezza alla corsia

preferenziale verso nord;

Deduzioni

Pur condividendo la finalita dell’osservazione, la soluzione proposta non puo trovare pieno accoglimento; si
provvedera ad implementare una diversa soluzione tecnica al fine di assicurare il collegamento ciclabile con via
Tiarini e lungo I'asse di via Matteotti.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_51 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 15: VIA MATTEOTTI (DA PIAZZA XX SETTEMBRE A VIA ALGARDI)

15.5 Si chiede di prevedere per le biciclette la possibilita di svolta da via Matteotti, provenendo da sud, e di
immissione, provenendo da via Zampieri, verso via Ferrarese.

Deduzioni

L'osservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione

progettuale.

Esito

ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e

validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_52 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 15: VIA MATTEOTTI (DA PIAZZA XX SETTEMBRE A VIA ALGARDI)

15.6 Si chiede di prevedere per le biciclette la possibilita di svolta da via Serlio, provenendo da est, verso via
Matteotti in direzione sud.

Deduzioni

Losservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione
progettuale.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_53 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 15: VIA MATTEOTTI (DA PIAZZA XX SETTEMBRE A VIA ALGARDI)

15.7 Si chiede di collocare la corsia tranviaria sul lato est di via Ferrarese, nel tratto tra via Serlio e via Algardi,
anziché effettuare il cambio di lato presso I'intersezione tra via Ferrarese e via Algardi. In alternativa, si potrebbe
prevedere lo spostamento a est del tram al centro dell'incrocio tra via Algardi e via Ferrarese, per permettere la
svolta a destra delle bici provenienti da nord senza interferenza con i binari del tram.

Deduzioni

In sede di revisione del progetto definitivo si valutera la possibilita di anticipare il flesso presente sul tracciato della

linea tranviaria.

Esito

PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e

validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.10_54 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 16: VIA MATTEOTTI/VIA MAZZA (DA VIA ALGARDI A VIA FERRARESE)

16.1 Si chiede di prevedere nel progetto che, al pari di quanto previsto in direzione sud, via Matteotti sia
interamente percorribile ai soli mezzi pubblici e autorizzati (corsia preferenziale) anche in direzione nord, con
particolare riferimento al tratto tra via Algardi e via Donato Creti che nel progetto sarebbe invece previsto a
traffico privato libero.

Deduzioni

La soluzione riportata negli elaborati progettuali riprende I'attuale disciplina circolatoria presente nel tratto di via
Matteotti in questione che consente la circuitazione dei flussi veicolari internamente a questa parte del quartiere
“Bolognina”.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_55 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 16: VIA MATTEOTTI/VIA MAZZA (DA VIA ALGARDI A VIA FERRARESE)

16.2 Si chiede di prevedere per le biciclette la possibilita di attraversare in sicurezza via Ferrarese da via Algardi a
via Albani provenendo da est, inserendo un apposito attraversamento ciclabile in direzione da est a ovest su via
Ferrarese.

Deduzioni

L'osservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione
progettuale.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_56 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 16: VIA MATTEOTTI/VIA MAZZA (DA VIA ALGARDI A VIA FERRARESE)

16.3 Si chiede di ripristinare/confermare la corsia preferenziale di via Donato Creti in direzione ovest aprendola
alle bici, o in alternativa prevedere una apposita corsia ciclabile per doppio senso ciclabile nella medesima
direzione.

Deduzioni

L'osservazione e condivisa in quanto negli elaborati progettuali non é stata riportata per mero errore materiale la
corsia preferenziale esistente su via Donato Creti.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10 57 _a Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 16: VIA MATTEOTTI/VIA MAZZA (DA VIA ALGARDI A VIA FERRARESE)

16.4 Si chiede di prevedere in Piazza dell’Unita la continuita della ciclovia n° 6 Corticella in entrambe le direzioni
nord-sud all’interno della piazza e un adeguato aggancio senza interruzioni alla ciclovia n° 6 Corticella prevista dal
Biciplan in via di Corticella, compreso il collegamento trasversale con la Circonvallazione Intermedia in direzione
ovest;

Deduzioni

L'assetto riguardante il nodo in questione verra compiutamente affrontato nell’lambito del progetto per la
realizzazione della seconda linea tranviaria (Linea Verde).

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10 57 b Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 16: VIA MATTEOTTI/VIA MAZZA (DA VIA ALGARDI A VIA FERRARESE)

16.4 Sul tratto di via Mazza si chiede di prevedere la possibilita di passaggio ciclabile anche sfruttando la larghezza
del marciapiede.

Deduzioni

L'assetto riguardante il nodo in questione verra compiutamente affrontato nelllambito del progetto per la
realizzazione della seconda linea tranviaria (Linea Verde).

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_57 ¢

Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 16: VIA MATTEOTTI/VIA MAZZA (DA VIA ALGARDI A VIA FERRARESE)

16.4 Tenendo invece conto anche del nuovo progetto di fattibilita per la linea verde del tram, in direzione ovest su
via Bolognese si chiede di ricavare una corsia ciclabile al posto di una della quattro corsie automobilistiche (due
provenienti dal tunnel + due di superficie). Questo comporta una diversa collocazione della pista ciclabile (a sud)
rispetto alla ipotesi con la sola linea rossa.

Deduzioni

L'assetto riguardante il nodo in questione verra compiutamente affrontato nelllambito del progetto per la
realizzazione della seconda linea tranviaria (Linea Verde).

Esito

NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_58 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 17: VIA FERRARESE (DA VIA ALGARDI A VIA FRANCESCHINI)

17.1 Si chiede di attrezzare “Piazza Ferrarese” (intesa come il tratto largo di via Ferrarese tra via Saliceto e via
Franceschini) con piste o corsie ciclabili in modo da renderla pienamente percorribile in sicurezza dalle bici in
entrambe le direzioni, verso est e verso ovest.

Deduzioni

L'assetto riguardante il nodo in questione verra compiutamente affrontato nelllambito del progetto per la
realizzazione della seconda linea tranviaria (Linea Verde).

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_59 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 18: VIA FERRARESE (DA VIA ALGARDI A VIA FRANCESCHINI)

18.1 Si chiede di confermare che la Circonvallazione Intermedia, anziché su viale della Liberazione come previsto
dal Biciplan, venga tracciata sull’asse di via Donato Creti in entrambe le direzioni, com’é assolutamente necessario.
In tal caso, per via della Liberazione si chiede soltanto di caratterizzare le corsie veicolari promiscue (quelle in
direzione da est verso ovest) come ‘zona 30’ con adeguata segnaletica e infrastrutturazione. Contestualmente si
chiede di tracciare correttamente le corsie stradali mediante segnaletica orizzontale per tutta la lunghezza della
strada, evitando tratti a due corsie in cui la separazione non é tracciata, cosi da indurre a un maggiore
calmieramento della velocita.

Deduzioni

L'osservazione risulta condivisibile in senso generale, ma non puo essere completamente accolta nell'ambito del
presente progetto e andra pertanto sviluppata autonomamente. Per via Liberazione si provvedera a una verifica di
dettaglio sulla base della dimensione dei singoli tratti stradali, ricorrendo eventualmente a una modifica di quanto
gia previsto in base alle diverse possibilita normative offerte.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_60 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 19: VIALE ALDO MORO (DA VIALE STALINGRADO A VIA SERENA)

19.1 Si chiede di ripristinare le piste o corsie ciclabili di tipo monodirezionali, in entrambe le direzioni sia est che
ovest, nel tratto iniziale di viale Aldo Moro da via Stalingrado all’incrocio con viale della Repubblica-via Felicori.

Deduzioni

L'osservazione presentata & accolta, ma solo parzialmente in quanto ci si riserva di definire la soluzione progettuale,
anche alla luce delle modifiche introdotte alla sede stradale a seguito dell’inserimento della linea tranviaria.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_61

Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 19: VIALE ALDO MORO (DA VIALE STALINGRADO A VIA SERENA)

19.2 Si chiede di inserire due attraversamenti ciclabili su viale Aldo Moro in corrispondenza dell’intersezione con il
ramo sud di piazza della Costituzione (I'uno in direzione nord e quindi sul lato est dell’incrocio, I'altro in direzione
sud e quindi sul lato ovest dell’incrocio).

Deduzioni

L'osservazione avanzata viene condivisa ed accolta. Si provvedera a una verifica di dettaglio sulla base della quale
individuare la soluzione progettuale pil adeguata.

Esito

ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e

validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_62 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 19: VIALE ALDO MORO (DA VIALE STALINGRADO A VIA SERENA)

19.3 Si chiede di assicurare (anzi: ripristinare) la continuita della pista ciclabile su viale Aldo Moro in
corrispondenza della nuova fermata F23-Fiera Aldo Moro, individuando le soluzioni progettuali adeguate a
ottenere questo risultato.

Deduzioni

L'osservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione
progettuale.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_63

Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 20: VIALE ALDO MORO (DA VIA SERENA ALLA ROTONDA PANCALDI)

20.1 Si chiede di aggiungere in modo continuativo su viale Aldo Moro, nel tratto da via Serena alla Rotonda
Pancaldi, due nuove piste o corsie ciclabili di tipo monodirezionale, in entrambe le direzioni sia verso via

Stalingrado sia verso viale della Fiera.

Deduzioni

L'osservazione avanzata viene condivisa ed accolta. Si provvedera a una verifica di dettaglio sulla base della quale
individuare la soluzione progettuale pit adeguata.

Esito

ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e

validazione di quest’ultimo.




ARGOMENTO:7. Ciclabilita

Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

OSSERVAZIONE N.10_64 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 20: VIALE ALDO MORO (DA VIA SERENA ALLA ROTONDA PANCALDI)

20.2 Si chiede di disegnare un percorso ciclabile interno al Fiera District (gia disponibile ma non indicato), che
unisca l'incrocio viale Aldo Moro/via Serena con viale della Fiera all’altezza della sede RAI.

Deduzioni

L'area indicata nella suddetta osservazione non & un’area pubblica di proprieta del Comune di Bologna.

Esito

NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita
Protocollo Generale n.38275/2021

OSSERVAZIONE N.10_65

Contenuto sintetico

TRATTA 21: VIALE DELLA FIERA/VIALE EUROPA (FINO AL CAPOLINEA MICHELINO)
21.1 Si chiede di aggiungere in modo continuativo sull’intero viale della Fiera e su viale Europa (almeno fino alla
fermata Capolinea Nord FT2-Michelino), due nuove piste o corsie ciclabili di tipo monodirezionale, in entrambe le

direzioni sia nord che sud.

Deduzioni
L'assetto previsto per tale asse stradale, le funzioni per esso previste e la sua classificazione all’'interno della rete

non consentono di dare seguito a quanto richiesto.

NON ACCOLTA

Esito

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_66 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 21: VIALE DELLA FIERA/VIALE EUROPA (FINO AL CAPOLINEA MICHELINO)

21.2 Si chiede di prevedere alla fermata del tram Capolinea Nord FT2 Michelino un polo di interscambio bici/tram
sul modello delle “bike stations”, adeguando le connessioni con la ciclabile del Parco San Donnino e le corsie
ciclabili richieste di viale della Fiera e viale Europa, cosi da favorire I'accesso ciclabile alla fermata e I'intermodalita
dei mezzi.

Deduzioni

Gli elaborati di progetto prevedono gia uno spazio destinato al ricovero delle biciclette nell’area del Capolinea come
anche una pista ciclabile bidirezionale che viene connessa attraverso un apposito attraversamento semaforizzato su
via della Fiera con il parcheggio posto sul lato opposto sul quale converge la pista ciclabile del Parco San Donnino,
mentre per quanto richiesto su via della Fiera vedi risposta osservazione n. 10 _ 65.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_67_a Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 22: VIA SERENA (DA VIALE ALDO MORO A VIALE DELLA REPUBBLICA)

22.1 Si chiede per la pista ciclabile posta all’interno del parco pubblico di prevedere un miglioramento significativo
della segnaletica per rendere il percorso molto pit riconoscibile rispetto ad oggi e connetterla con un
attraversamento ciclabile, mancante nel progetto, con la pista ciclabile proveniente da viale della Repubblica/via

Serena ramo sud-ovest;

Deduzioni

L'osservazione € condivisa in merito alla mancata presenza dell’attraversamento ciclabile che verra realizzato,
mentre non viene accolta in merito alla richiesta di sistemazione del percorso interno al parco pubblico che non
rientra tra le competenze di questo progetto.

Esito

PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e

validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_67_b Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 22: VIA SERENA (DA VIALE ALDO MORO A VIALE DELLA REPUBBLICA)

22.1 Si chiede di dotare tutti gli attraversamenti pedonali presenti alle estremita anche di attraversamenti ciclabili
(quadrotti), sia lato viale Aldo Moro sia lato via Caduti di via Fani.

Deduzioni

L'osservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione
progettuale.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_68 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 22: VIA SERENA (DA VIALE ALDO MORO A VIALE DELLA REPUBBLICA)

22.2 All'incrocio fra via Serena e viale della Repubblica, si chiede di ripristinare/aggiungere un attraversamento
ciclabile della sede tranviaria (c’é comunque un semaforo) per prosequire in linea retta, cosi come é oggqi, il
percorso ciclabile della Circonvallazione Intermedia lungo viale della Repubblica, evitando il tortuoso percorso su
via Serenay/via Bellettini.

Deduzioni

Dagli elaborati progettuali € possibile rilevare che nel punto oggetto di richiesta € presente una differenza di quota
tra il piano stradale e quello della linea tranviaria, con quest’ultima che corre in trincea rispetto al piano stradale
dal quale e separata con apposito muro di sostegno mentre transita nel tratto tra via Serena a viale della
Repubblica.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_69 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 23: VIALE DELLA REPUBBLICA (DA VIA SERENA A VIA SAN DONATO)

23.1 Si chiede di confermare e assicurare piena continuita della pista ciclabile bidirezionale esistente lungo tutto
viale della Repubblica, aggiungendo gli attraversamenti ciclabili agli incroci con tutte le vie laterali di viale
Repubblica (e anche I'attraversamento di Viale Repubblica in caso di presenza di zona 30).

Deduzioni

L'osservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione
progettuale.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_70 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 23: VIALE DELLA REPUBBLICA (DA VIA SERENA A VIA SAN DONATO)

23.2 All'incrocio viale della Repubblica/via Ruggeri/via Novelli, si chiede di spostare I'attraversamento ciclabile pit
vicino all’incrocio, in modo da consentire I'attraversamento ciclabile di viale della Repubblica senza tortuose
deviazioni di percorso per la pista ciclabile di via Ruggeri, confermando quanto oggi gia esistente.

Deduzioni

Losservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione
progettuale.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_71 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 23: VIALE DELLA REPUBBLICA (DA VIA SERENA A VIA SAN DONATO)

23.3 All'incrocio viale della Repubblica/via San Donato, si chiede di spostare I'attraversamento ciclabile della
Ciclovia 8 “San Donato” pit vicino all’incrocio in modo da consentire I'attraversamento ciclabile di viale della
Repubblica senza tortuose deviazioni di percorso, confermando quanto oggi gia esistente.

Deduzioni

Losservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione
progettuale.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_72 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 23: VIALE DELLA REPUBBLICA (DA VIA SERENA A VIA SAN DONATO)

23.4 Nell'area libera dove é attualmente posizionato l'inizio della pista bidirezionale Ciclovia Circonvallazione
Intermedia, si chiede di riposizionare la pista bidirezionale dal lato dell’area adiacente a viale della Repubblica.

Deduzioni

Negli elaborati progettuali il percorso ciclabile presente su viale della Repubblica ricalca in massima parte quello
oggi esistente con piccole modifiche dovute solo alle interferenze dirette con la linea tranviaria (vd. Osservazione n.
10_68).

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_73 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 24: VIA SAN DONATO (DA VIALE DELLA REPUBBLICA A PIAZZA SPADOLINI)

24.1 Si chiede, in via generale, di adeguare il progetto a quanto stabilito dal Biciplan per la Ciclovia 8 “San Donato”,
che prevede di trasformare i vecchi percorsi esistenti su marciapiede in corsie ciclabili monodirezionali su strada e,
nella fattispecie, anche di rettificare i percorsi attuali che deviano completamente e irrazionalmente dall’asse
principale di via San Donato; nello specifico tratto in esame di via San Donato da viale della Repubblica alla
rotonda Biavati/piazza Spadolini, si chiede di aggiungere corsie ciclabili in carreggiata, di tipo monodirezionale, in
entrambe le direzioni sia centro che periferia.

Deduzioni

L'osservazione e condivisa in merito alla soluzione proposta per la corsia monodirezionale verso il centro; per la
soluzione da implementare per risolvere la connessione ciclabile con direzione periferia ci si riserva di verificare la
sua fattibilita tecnico-economica anche all'interno di uno specifico progetto che possa prevedere la riqualificazione
di percorsi esistenti o la realizzazione di nuovi sulla viabilita immediatamente limitrofa, da non addebitare al
presente intervento.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_74 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 25: VIA SAN DONATO (DA PIAZZA SPADOLINI A VIA FERRAVILLA)

25.1 Si chiede, in via generale, di adeguare il progetto a quanto stabilito dal Biciplan per la Ciclovia 8 “San Donato”,
che prevede di trasformare i vecchi percorsi esistenti su marciapiede in corsie ciclabili monodirezionali su strada.
Nello specifico tratto in esame di via San Donato da piazza Spadolini a via Ferravilla/via Andreini, si chiede di
eliminare la pista ciclabile bidirezionale esistente, e attuare soluzioni tecniche necessarie ed utili al fine di ricavare
lo spazio per aggiungere due corsie ciclabili laterali in carreggiata, di tipo monodirezionale, in entrambe le
direzioni sia centro che periferia, se necessario introducendole nella forma a uso promiscuo con strisce tratteggiate
e quindi parte della corsia veicolare (di cui percio non é richiesta una dimensione minima). In estremo subordine,
solo qualora dimostrata I'assoluta infattibilita tecnica di quanto sopra, si chiede di prevedere in alternativa la
completa ristrutturazione della pista ciclabile bidirezionale esistente, eliminando tutte le interferenze.

Deduzioni

Alla luce degli elaborati progettuali riguardanti questo tratto di via San Donato, si comunica che l'osservazione viene
condivisa ed accolta in riferimento alla sola possibilita di meglio differenziare il percorso ciclabile da quello
pedonale e veicolare al fine di meglio evidenziare la differenza degli usi degli spazi, anche ricorrendo a una
differenza di quota tra i due percorsi affiancati.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_75 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 25: VIA SAN DONATO (DA PIAZZA SPADOLINI A VIA FERRAVILLA)

25.2 Nello specifico tratto da via Gherardi a via Andreini, in corrispondenza della fermata F27-San Donato, si
chiede di riverificare attentamente la possibilita di mantenere la continuita della pista ciclabile esistente, che il
progetto prevederebbe invece di eliminare nel tratto in questione, cercando anche di trovare un’intesa con la COOP
per spostare gli ingressi del negozio sul lato di via Andreini, cosi da lasciare il piti possibile libero lo spazio per
permettere la convivenza tra pedoni e ciclisti.

Deduzioni

Per quanto riguarda il tratto presente in fregio al supermercato si procedera adottando una soluzione tecnica che
meglio evidenzi i possibili usi di quel tratto di percorso ciclopedonale, mentre non & accoglibile la richiesta avanzata
che riguarda la regolamentazione degli ingressi/uscite dal medesimo esercizio.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_76 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 26: VIA SAN DONATO (DA VIA FERRAVILLA A VIALE ZAGABRIA)

26.1 Si chiede, in via generale, di adeguare il progetto a quanto stabilito dal Biciplan per la Ciclovia 8 “San Donato”,
che prevede di trasformare i vecchi percorsi esistenti su marciapiede in corsie ciclabili monodirezionali su strada.
Nello specifico tratto in esame di via San Donato da via Ferravilla/via Andreini a viale Zagabria, si chiede di
eliminare la pista ciclabile bidirezionale esistente, e attuare soluzioni tecniche necessarie ed utili al fine di ricavare
lo spazio per aggiungere due corsie ciclabili laterali in carreggiata, di tipo monodirezionale, in entrambe le
direzioni sia centro che periferia, se necessario introducendole nella forma a uso promiscuo con strisce tratteggiate
e quindi parte della corsia veicolare (di cui percio non é richiesta una dimensione minima). In estremo subordine,
solo qualora dimostrata I'assoluta infattibilita tecnica di quanto sopra, si chiede di prevedere in alternativa la
completa ristrutturazione della pista ciclabile bidirezionale esistente, eliminando tutte le interferenze.

Deduzioni

Alla luce degli elaborati progettuali riguardanti questo tratto di via San Donato, si comunica che |'osservazione viene
condivisa ed accolta in riferimento alla sola possibilita di meglio differenziare il percorso ciclabile da quello
pedonale e veicolare al fine di meglio evidenziare la differenza degli usi degli spazi, anche ricorrendo a una
differenza di quota tra i due percorsi affiancati.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_77 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 26: VIA SAN DONATO (DA VIA FERRAVILLA A VIALE ZAGABRIA)

26.2 In corrispondenza dei due cavalcavia ferroviari (situati nel tratto di via San Donato da via Ferri a via Charkov),
si chiede di realizzare due nuovi sottopassi ferroviari ciclopedonali separati dai sottopassi carrabili in modo da
riservare il dovuto spazio a ciclisti e pedoni.

Deduzioni

Nelle tavole progettuali & riportata la soluzione tecnica che consente alla linea tranviaria di impegnare in sicurezza i
due sottopassi ferroviari, che lascia praticamente inalterate le attuali dimensioni degli spazi riservati a pedoni e
ciclisti. La soluzione proposta prevederebbe I'obbligo di espropriare aree attualmente non nella disponibilita del
Comune di Bologna e non é stata ritenuta compatibile sia perché di complessa fattibilita (oltre ad essere soggetta al
rilascio delle necessarie autorizzazioni da parte dell’Ente ferroviario interessato R.F.l. spa) sia per l'onerosita
dell’'eventuale operazione.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_78 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 27: VIA SAN DONATO (DA VIALE ZAGABRIA A VIA PIRANDELLO)

27.1 Si chiede, in via generale, di adeguare il progetto a quanto stabilito dal Biciplan per la Ciclovia 8 “San Donato”,
che prevede di trasformare i vecchi percorsi esistenti su marciapiede in corsie ciclabili monodirezionali su strada.
nello specifico tratto in esame di via San Donato da viale Zagabria a via San Donnino, si chiede di eliminare la pista
ciclabile bidirezionale esistente, e attuare soluzioni tecniche necessarie ed utili al fine di ricavare lo spazio per
aggiungere due corsie ciclabili laterali in carreggiata, di tipo monodirezionale, in entrambe le direzioni sia centro
che periferia, se necessario introducendole nella forma a uso promiscuo con strisce tratteggiate e quindi parte
della corsia veicolare (di cui percio non é richiesta una dimensione minima). In estremo subordine, solo qualora
dimostrata l'assoluta infattibilita tecnica di quanto sopra, si chiede di prevedere in alternativa la completa
ristrutturazione della pista ciclabile bidirezionale esistente, eliminando tutte le interferenze.

Deduzioni

Alla luce degli elaborati progettuali riguardanti questo tratto di via San Donato, si comunica che l'osservazione viene
condivisa ed accolta in riferimento alla sola possibilita di meglio differenziare il percorso ciclabile da quello
pedonale e veicolare al fine di meglio evidenziare la differenza degli usi degli spazi, anche ricorrendo a una
differenza di quota tra i due percorsi affiancati.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_79 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 27: VIA SAN DONATO (DA VIALE ZAGABRIA A VIA PIRANDELLO)

27.2 Si chiede, in via generale, di adeguare il progetto a quanto stabilito dal Biciplan per la Ciclovia 8 “San Donato”,
che prevede di allargare e migliorare gli attuali percorsi esistenti su marciapiede. Nello specifico tratto in esame di
via San Donato in corrispondenza del Ponte sullAutostrada-Tangenziale, si chiede di prevedere la completa
ristrutturazione della pista ciclabile bidirezionale esistente, eliminando tutte le interferenze, allargandola e
portandola a una quota intermedia tra sede stradale e il marciapiede in modo da renderla di dimensione adeguata
alla natura bidirezionale e da distinguere e separare anche fisicamente i percorsi pedonale e ciclabile.

Deduzioni

L'osservazione proposta & condivisibile e pertanto degna di essere accolta; si precisa che I'intervento & gia previsto
all'interno dei lavori di rifacimento dell’uscita n. 9 della tangenziale di Autostrade per I'ltalia Spa e pertanto non
rientra tra quelli previsti da eseguirsi interamente a carico del presente progetto.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_80 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 27: VIA SAN DONATO (DA VIALE ZAGABRIA A VIA PIRANDELLO)

27.3 Nello specifico tratto in esame di via San Donato dal ponte sull’Autostrada-Tangenziale fino a via Pirandello, si
chiede di prevedere la completa ristrutturazione della pista ciclabile bidirezionale esistente Ciclovia 8 “San Donato”,
eliminando tutte le interferenze, allargandola e portandola a una quota intermedia tra sede stradale e
marciapiede, in modo da renderla di dimensione adeguata alla natura bidirezionale e da distinguere e separare
anche fisicamente i percorsi pedonale e ciclabile.

Deduzioni

Il percorso oggetto della suddetta osservazione risulta gia oggi privo di interferenze dovute alla presenza di
elementi verticali (es. dissuasori), mentre sempre la stessa osservazione non trova accoglimento per le restanti
proposte in quanto il tratto in questione e stato gia oggetto di un intervento di riqualificazione negli ultimi anni che
ha interessato sia l'aspetto dimensionale (raggiungimento larghezza minima) che quello funzionale (differenziazione
di pavimentazione) al fine di meglio caratterizzarlo e differenziarlo dal limitrofo percorso pedonale.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_81 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 27: VIA SAN DONATO (DA VIALE ZAGABRIA A VIA PIRANDELLO)

27.4 Si chiede di prevedere alla fermata del tram F29-Cadriano Bivio un polo di interscambio bici/tram con
realizzazione di parcheggio bici coperto, rastrelliere e connessioni con la Ciclovia 8 “San Donato” e la pista ciclabile
di via del Pilastro, cosi da favorire I'accesso ciclabile alla fermata e I'intermodalita dei mezzi.

Deduzioni

L'osservazione avanzata viene condivisa; gli elaborati progettuali prevedono gia la connessione con le direttrici
ciclabili ivi presenti, mentre verra creata un’area dove verranno collocate apposite rastrelliere dedicate alle sosta
delle biciclette.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_82 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 28: VIA PIRANDELLO (DALL'INCROCIO CON VIA SAN DONATO ALL’INCROCIO CON VIA CASINI)

28.1 Si chiede di prevedere su tutta via Pirandello due corsie ciclabili monodirezionali in carreggiata (come oggi), al
posto della ciclabile bidirezionale su marciapiede (prevista invece nel progetto), rimodulando I'assetto della strada.

Deduzioni

Si condivide l'osservazione rispetto alla richiesta di dotare via Pirandello di percorsi ciclabili per I'intera lunghezza
del tratto di strada coinvolto dal progetto. La soluzione progettuale non sara necessariamente quella richiesta.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_83 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 28: VIA PIRANDELLO (DALL’INCROCIO CON VIA SAN DONATO ALL'INCROCIO CON VIA CASINI)

28.2 Si chiede di ripristinare e prolungare il percorso ciclabile di via Pirandello, nella forma di corsie
monodirezionali su strada, dalla fermata F30-Pirandello almeno fino all’incrocio con via Casini, aggiungendo il
tratto mancante, cosi da riconnettersi con le corsie ciclabili di via Panzini e garantire la continuita di un itinerario
ciclabile che serve tutta I'area residenziale nord del Pilastro, i percorsi casa/scuola e I'accesso agli impianti sportivi.

Deduzioni

In merito al ripristino delle due corsie monodirezionali vedasi risposta Osservazione n. 10_82; la continuita del
percorso ciclabile viene condivisa implementando una soluzione tecnica che consenta di proseguire la pista ciclabile
bidirezionale gia presente in progetto.

Esito

PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e

validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_84

Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 28: VIA PIRANDELLO (DALL'INCROCIO CON VIA SAN DONATO ALL’INCROCIO CON VIA CASINI)

28.3 Si chiede di prevedere alla fermata del tram F30 Pirandello Bivio un polo di interscambio bici/tram con
realizzazione di parcheggio bici coperto, rastrelliere e connessioni con le corsie ciclabili di via Pirandello/Panzini, la
pista ciclabile del Parco Pasolini a nord, la pista centro sportivo Record/Parco Veronesi a sud, cosi da favorire
I'accesso ciclabile alla fermata e I'intermodalita dei mezzi.

Deduzioni

L'osservazione viene condivisa e pertanto quanto richiesto verra realizzato mediante apposita soluzione

progettuale.

Esito

ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e

validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_85 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 29: VIA CASINI/VIA FRATI/VIA SIGHINOLFI (DA VIA PIRANDELLO A VIA LARGA)

29.1 Si chiede di attrezzare via Casini, via Frati e via Sighinolfi con una corsia ciclabile monodirezionale su
carreggiata nell’ordinario senso di marcia previsto per il traffico veicolare (verso via San Donato), nonché corsie
ciclabili in entrambe le direzioni sul tratto di via Larga tra via Sighinolfi e via Martinetti.

Deduzioni

Per la viabilita interna alla zona Pilastro si procedera a una verifica complessiva degli assetti circolatori conseguenti
all'introduzione della linea tranviaria, anche tra l'altro allo scopo di migliorare la percorribilita ciclabile. Nello
specifico, la richiesta sopra riportata non puo pero essere accolta per mancanza di sufficiente spazio a disposizione.

Esito

NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_86 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 29: VIA CASINI/VIA FRATI/VIA SIGHINOLFI (DA VIA PIRANDELLO A VIA LARGA)

29.2 Si chiede di realizzare corsie per doppio senso ciclabile in via Frati, in via Sighinolfi e in via Trauzzi
(dall’incrocio con via Casini ai rispettivi incroci con via Panzini).

Deduzioni

Per la viabilita interna alla zona Pilastro si procedera a una verifica complessiva degli assetti circolatori conseguenti
all'introduzione della linea tranviaria, anche tra l'altro allo scopo di migliorare la percorribilita ciclabile. Nello
specifico la richiesta sopra riportata non puo perod essere accolta per mancanza di sufficiente spazio a disposizione.

Esito

NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_87_a Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 29: VIA CASINI/VIA FRATI/VIA SIGHINOLFI (DA VIA PIRANDELLO A VIA LARGA)

29.3 Si chiede di realizzare un doppio senso ciclabile nella parte di via Pirandello parallela a via Casini (dall’incrocio
con via Panzini all'incrocio con via Grazia Deledda), cosi da poter consentire I'accesso ciclabile alla vasta area
residenziale ricompresa tra le vie D’Annunzio, Pirandello e Casini; in alternativa si potrebbe realizzare la corsia
ciclabile in direzione est all’interno dell’area verde (parco Mitilini, Moneta, Stefanini).

Deduzioni

Per la viabilita interna alla zona Pilastro si procedera a una verifica complessiva degli assetti circolatori conseguenti
all'introduzione della linea tranviaria, anche tra I'altro allo scopo di migliorare la percorribilita ciclabile. La soluzione
progettuale prevista nell’'osservazione avanzata non puo pero essere posta a carico del presente progetto.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10 87 b Protocollo Generale n.38275/202

Contenuto sintetico

TRATTA 29: VIA CASINI/VIA FRATI/VIA SIGHINOLFI (DA VIA PIRANDELLO A VIA LARGA)

29.3 Si chiede di realizzare all’'interno dell’area verde (parco Mitilini, Moneta, Stefanini) connessioni ciclabili con le
strade dei dintorni (molte a senso unico), cosi da favorire I'accesso ciclabile alla fermata del tram e gli spostamenti
ciclabili fra le diverse aree residenziali attigue.

Deduzioni

Per la viabilita interna alla zona Pilastro si procedera a una verifica complessiva degli assetti circolatori conseguenti
all'introduzione della linea tranviaria, anche tra I'altro allo scopo di migliorare la percorribilita ciclabile. La soluzione
progettuale prevista nell’'osservazione avanzata non puod pero essere posta a carico del presente progetto.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_88_a Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 29: VIA CASINI/VIA FRATI/VIA SIGHINOLFI (DA VIA PIRANDELLO A VIA LARGA)

29.4 Si chiede di prevedere alla fermata del tram F31 Pilastro un polo di interscambio bici/tram con realizzazione di
parcheggio bici coperto, rastrelliere.

Deduzioni

Si condivide l'osservazione rispetto alla possibilita di installare rastrelliere per il parcheggio delle biciclette a servizio
della fermata in questione.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_88 b Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 29: VIA CASINI/VIA FRATI/VIA SIGHINOLFI (DA VIA PIRANDELLO A VIA LARGA)

29.4 Si chiede di prevedere all’interno dell’area verde prospicente la fermata del tram F31 Pilastro (parco Mitilini,
Moneta, Stefanini) la realizzazione di connessioni ciclabili con le strade dei dintorni (molte a senso unico), cosi da
favorire l'accesso ciclabile alla fermata, I'intermodalita dei mezzi e gli spostamenti ciclabili fra le diverse aree
residenziali attigue.

Deduzioni

Per la viabilita interna alla zona Pilastro si procedera a una verifica complessiva degli assetti circolatori conseguenti
all'introduzione della linea tranviaria, anche tra l'altro allo scopo di migliorare la percorribilita ciclabile. La
soluzione progettuale prevista nell’osservazione avanzata non pu0 perO essere posta a carico del presente
progetto.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_89 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 29: VIA CASINI/VIA FRATI/VIA SIGHINOLFI (DA VIA PIRANDELLO A VIA LARGA)

29.5 Si chiede di prevedere alla fermata del tram F32 Sighinolfi all'interno dell’area verde prospicente (Giardino
Schiassi) un polo di interscambio bici/tram con realizzazione di parcheggio bici coperto, rastrelliere e connessioni
ciclabili con le piste ciclopedonali del Giardino Schiassi, la pista ciclabile di via Larga/ Parco
CommercialeMeraville/Facolta di Agraria/Fico, le corsie ciclabili di via Panzini, cosi da favorire I'accesso ciclabile
alla fermata e I'intermodalita dei mezzi.

Deduzioni

Si condivide l'osservazione rispetto alla possibilita di installare rastrelliere per il parcheggio delle biciclette a servizio
della fermata in questione.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_90 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 30: DA VIA LARGA AL CAPOLINEA DI VIA FANIN (ATTRAVERSANDO LE VIE MARTINETTI ED ARDUINO)

30.1 Si chiede di prevedere un percorso ciclopedonale di attraversamento all’interno dell’area verde del Deposito
Secondario Pilastro, collegato con la pista ciclabile di via Martinetti, la pista di via Larga e la pista o corsia ciclabile
da realizzare in via Sighinolfi.

Deduzioni

Dagli elaborati di progetto si evince che l'area verde posta immediatamente a ridosso dell’area del Deposito
secondario “Pilastro” non & attrezzabile con anche un percorso ciclabile che la attraversi in quanto ospita una vasca
di espansione per le acque meteoriche. Il collegamento ciclabile viene assicurato lungo via Larga — via Martinetti —
via Arriguzzi.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10_91 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 30: DA VIA LARGA AL CAPOLINEA DI VIA FANIN (ATTRAVERSANDO LE VIE MARTINETTI ED ARDUINO)

30.2 Su via Arriguzzi e viale Fanin si chiede di cogliere 'occasione della completa risagomatura delle due sedi
stradali, per spostare il percorso ciclabile di via Larga/Parco Commerciale Meraville/Facolta di Agraria/Fico
dall'attuale marciapiede (ciclopedonale bidirezionale) alla sede stradale con due corsie ciclabili, una per ogni
direzione, garantendo la continuita attuale fino all’attraversamento ciclopedonale di viale Fanin di fronte alla
Facolta di Agraria/Fico.

Deduzioni

Negli elaborati progettuali e stato valutato opportuno mantenere I'attuale assetto del collegamento ciclabile lungo
le vie richiamate nell’'osservazione sopra riportata; pertanto la soluzione progettuale proposta non puo trovare
copertura all’interno del presente intervento.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.10 92 Protocollo Generale n.38275/2021

Contenuto sintetico

TRATTA 30: DA VIA LARGA AL CAPOLINEA DI VIA FANIN (ATTRAVERSANDO LE VIE MARTINETTI ED ARDUINO)

30.3 Si chiede di prevedere alla fermata del tram Capolinea Est FT3-Facolta di Agraria all’interno dell’area verde
prospicente (non sappiamo se di pertinenza pubblica) o all’interno della stessa fermata (ai margini delle banchine)
un polo di interscambio bici/tram con realizzazione di parcheggio bici coperto, rastrelliere e connessioni ciclabili
con la pista ciclabile dalla Facolta di Agraria/FICO, la pista ciclabile da via Arriguzzi/via Larga, la pista ciclabile dal
Parco Commerciale Meraville e dal quartiere terziario di via Trattati Comunitari Europei, cosi da favorire I'accesso
ciclabile alla fermata e I'intermodalita dei mezzi.

Deduzioni

Dagli elaborati progettuali si evince che le connessioni ciclabili richieste sono gia presenti, mentre per la richiesta di
creare un polo di interscambio bici/tram con realizzazione di parcheggio bici coperto, rastrelliere la stessa verra
valutata compatibilmente con gli spazi pubblici a disposizione in corrispondenza della fermata della linea tranviaria.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti di intervento e localizzazione
8. Altro

OSSERVAZIONE N.11_a Protocollo Generale n.542507/2020

Contenuto sintetico

Opposizione alla realizzazione del parco previsto nell’area retrostante la proprieta degli scriventi che si ritiene
pregiudichi la sicurezza, la riservatezza, la salute e la qualita della vita degli scriventi.

Deduzioni

Non si condivide I'opinione che la realizzazione di un parco pregiudichi la salute e la qualita della vita delle persone,
né che limiti la riservatezza o ancor piu pregiudichi la sicurezza delle proprieta private ad esso limitrofe. La
progettazione sara curata in ogni aspetto: la localizzazione delle aree attrezzate con giochi e destinate allo svago
avverra in zona opportunamente distanziate dalle proprieta private limitrofe per limitare eventuali disturbi acustici;
saranno inoltre previste quinte alberate, mantenendo anche le essenze di pregio gia presenti, a costituire zone di
filtro e di separazione dalle proprieta private. Si ritiene inoltre che un’area organizzata e attrezzata a parco, che
promuove l'interazione e il movimento, se opportunamente progettata e illuminata, sia da considerarsi piu sicura
dell’attuale spazio incolto e abbandonato.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.11 b Protocollo Generale n.542507/2020

Contenuto sintetico

Losservazione mira ad una modifica progettuale del parco in caso di conferma della sua realizzazione:

si chiede che l'area verde attrezzata sia allontanata dalla proprieta degli scriventi e che sia prevista a cura e spese
dell’ente pubblico (comunque senza alcuna spesa e/o onere a carico dei privati) un’idonea barriera di materiale e
altezza tali da impedire intrusioni, da limitare I'inquinamento acustico e da tutelare la riservatezza degli scriventi.

Deduzioni

Si precisa che gli espropri per la realizzazione del parco si spingeranno fino al limite dei lotti edificati su tutto il
fronte nord ed est del parco medesimo.

Come detto al punto precedente sara cura del progetto, per gli aspetti di propria competenza e agendo sulle aree
di intervento, adottare opportuni accorgimenti progettuali, anche in fase esecutiva, per tutelare le proprieta
private. Non si ritiene pertanto di accogliere la richiesta di sostituzione della recinzione della proprieta degli
scriventi, considerato che un’area organizzata e attrezzata a parco, opportunamente progettata e illuminata, non
puo ritenersi meno sicura dell’attuale spazio incolto e abbandonato.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3 - limiti di intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.12_a Protocollo Generale n.531361/2020

Contenuto sintetico

Osservazione rispetto all’area espropriata davanti al condominio di Via Larga n.52/11-14 e all'occupazione
temporanea del parcheggio in fase di cantiere ed in particolare:

1. misure esatte di quanto viene espropriato

2. perche occupare la zona parcheggi come deposito materiali e macchinari

3. quanto tempo vi sara occupazione temporanea

4. se durante i cantieri si potra utilizzare la rampa di accesso ai garage

5. soluzione progettuale della rampa di accesso dopo i lavori

Deduzioni

1. Sara predisposto un elaborato in cui verra rappresentata in dettaglio I'area oggetto di esproprio con relative
quote e la soluzione prevista per la modifica della rampa d’accesso ai garage del condominio di Via Larga
n.52/11-14.

2. e 3. Loccupazione temporanea é finalizzata esclusivamente alla realizzazione dell’'ampliamento stradale che
interessa l'area del condominio e il conseguente adeguamento della fascia di separazione dal cortile e della rampa
di accesso ai garage.

Nell'area oggetto di occupazione si prevede di risagomare la scarpata esistente, ripiantumare le alberature e la
siepe e spostare in avanti I'attuale rampa mantenendo una pendenza uguale o inferiore a quella attuale pari al
16%. In questo modo le lavorazioni saranno di molto semplificate e non necessiteranno di ulteriori aree di
occupazione temporanea legate alla realizzazione di un eventuale muro.

4. e 5. A seguito di valutazione condotta dall’Amministrazione Comunale congiuntamente ai progettisti si
provvedera, nell'ambito dell’intervento in progetto, a modificare I'attuale rampa di accesso ai garage, che verra
solo traslata in avanti, in modo da garantire che la stessa mantenga un profilo e una pendenza analoghi a quelli
esistente. Pertanto non verra costruita nessuna rampa di accesso alternativa. La rampa verra chiusa solo per il
tempo strettamente necessario per la realizzazione delle modifiche alla rampa stessa.

| lavori verranno realizzati a carico del progetto senza modificare la capacita di sosta e di manovra nel cortile
condominiale antistante i garage.

In sede di progetto, il cancello automatizzato a scorrimento verra mantenuto nella posizione attuale. Non sara piu
ai piedi della rampa, bensi in un tratto intermedio posto a una quota rialzata rispetto al piano del cortile. Cio
comportera la necessita di prevedere un piccolo muretto che funga da base su cui far scorrere lateralmente il
cancello.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Sara predisposto un elaborato in cui verranno rappresentate in dettaglio I'area oggetto di esproprio con relative
quote e la soluzione prevista per la modifica della rampa d’accesso ai garage del condominio di Via Larga
n.52/11-14.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 6 - Ambiente

OSSERVAZIONE N.12_b Protocollo Generale n.531361/2020

Contenuto sintetico

Richiesta di chiarimenti sulla risistemazione dell'area verde condominiale a seguito della modifica del confine della
proprieta.

“dove finisce la zona da voi espropriata a quello che rimarra del giardino, in poche parole sul confine cosa verra
messo visto il dislivello?...”

Deduzioni

Il progetto prevede di mantenere I'attuale configurazione dell’area verde, compresa la scarpata.
Si procedera quindi al rimpianto della siepe e delle alberature del condominio con spostamento del relativo
impianto di irrigazione. | lavori verranno realizzati a carico del progetto.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Sara predisposto un elaborato in cui verranno rappresentate in dettaglio I'area oggetto di esproprio e la soluzione
prevista per la modifica dell’area verde condominiale di Via Larga n.52/11-14.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.12_c Protocollo Generale n.531361/2020

Contenuto sintetico

Richiesta di chiarimenti in merito all'indennita di esproprio e richiesta rimborso spese per lavori di sistemazione
dell'area verde condominiale richiesti dal Comune.

Deduzioni

Si specifica che in caso di occupazione temporanea di suolo privato per esigenze di cantiere, € previsto un
indennizzo per i proprietari privati.

Si precisa inoltre che in questa fase della procedura espropriativa, le osservazioni riguardano |'apposizione del
vincolo espropriativo.

L'ampio contraddittorio relativo alla determinazione della indennita di esproprio, che la disciplina prevista dal
combinato disposto di cui alla Legge Regionale n. 37/2002 e Testo Unico, DPR, n. 327/2001, riserva alle proprieta,
avviene successivamente |'approvazione del progetto definitivo dell'opera, comportante dichiarazione di pubblica
utilita.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.13 Protocollo Generale n.8134/2021

Contenuto sintetico

Il proponente chiede che venga modificato il limite di intervento del progetto al fine di escludere I'area occupata
dalla sua attivita (edicola).

Deduzioni

A seguito di valutazione condotta dall’Amministrazione Comunale congiuntamente ai progettisti, parte dell’area
oggetto di esproprio € stata ritenuta non strettamente funzionale al progetto.

Si decide pertanto di limitare I'esproprio alla sola porzione funzionale alla riqualificazione del marciapiede
esistente all'interno dell’area in argomento.

La modifica del limite di intervento sara recepita nel Progetto Definitivo aggiornato e modificato sulla base delle
indicazioni/prescrizioni fornite in sede di Conferenza dei Servizi.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Ridefinizione del limite di intervento del progetto.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti di intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.14 Protocollo Generale n.543438/2020

Contenuto sintetico

Osservazione volta all’esclusione dall'esproprio di due posti auto situati in via Saffi 2.

Deduzioni

A seguito di valutazione condotta dall’Amministrazione Comunale congiuntamente ai progettisti, I'area oggetto di
esproprio, individuata al Catasto al foglio 184 particella 720, & stata ritenuta non strettamente funzionale al
progetto.

Si decide pertanto di escludere dagli interventi di riqualificazione del progetto I'area attualmente occupata da
posti auto di proprieta privata situati in Via Saffi n.2.

La modifica del limite di intervento sara recepita nel Progetto Definitivo aggiornato e modificato sulla base delle
indicazioni/prescrizioni fornite in sede di Conferenza dei Servizi.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Ridefinizione del limite di intervento del progetto.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limite intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.15_a Protocollo Generale n.534202/2020

Contenuto sintetico

Si chiede conferma sul limite di esproprio e si richiede che la porzione di marciapiede su cui € installato il palo-
prezzi sia stralciata dall’esproprio.

1. Si chiede conferma che Il'area oggetto di esproprio avra come confine su via Saffi I'esterno dell'attuale
griglia di raccolta delle acque del piazzale che corre parallelamente alla viabilita di via Saffi e che risulta in
linea con il profilo del fabbricato che segue in senso di marcia.

2. In caso di conferma si fa presente che nell'esproprio verrebbe ricompreso il palo prezzi della stazione di
servizio dove, in ossequio agli obblighi di legge, sono esposti i prezzi dei carburanti praticati ben visibili
dalla carreggiata....(OMISSIS)...Alla luce di cio si chiede pertanto che, visto la natura dell'intervento di solo
risanamento del marciapiede, peraltro realizzato su proprieta privata, la porzione di area sulla quale é
posizionato il palo-prezzi, possa essere esclusa dall'esproprio....”

Deduzioni

1. Si conferma che il limite degli interventi di riqualificazione della strada e dei marciapiedi previsti
nell'ambito del progetto coincide con l'esistente griglia di raccolta delle acque posata lungo il fronte
dell’area di servizio.

2. Per garantire la continuita nell'identificazione dei marciapiedi/percorsi pedonali, si conferma la previsione
di esproprio del marciapiede, sul quale insiste il palo prezzi, ai fini del rifacimento della pavimentazione del
marciapiede stesso. Si rassicura comunque il proponente che, vista la natura degli interventi, il palo prezzi
potra essere mantenuto nell’attuale posizione anche durante la fase di cantiere.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.15 b Protocollo Generale n.534202/2020

Contenuto sintetico

Richiesta che vengano salvaguardate le due cisterne interrate oggi presenti in via della Secchia.

Deduzioni

Anche se non ¢ chiaro dove siano esattamente localizzate le cisterne in argomento, si ritiene di poter rassicurare il
proponente sul fatto che il limite e la tipologia degli interventi previsti su via della Secchia non comprometteranno
la localizzazione e I'utilizzo delle predette cisterne.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.16_a Protocollo Generale n.8148/2021

Contenuto sintetico

Richiesta chiarimento in merito alla caserma.
“Perché la caserma non si costruiva con maggior ritiro dalla strada?....

”

Deduzioni

Lintervento citato non riguarda il progetto oggetto della presente procedura.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.16 b Protocollo Generale n.8148/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni in merito alla sosta soppressa e di progetto:

“....Dal progetto riscontro che verranno espropriati 185mq di sup., sembra equivalenti a tutti i nostri parcheggi
riservati (del condominio!) su strada!
Inoltre riscontro un saldo negativo dei parcheggi (dati riscontrati in base alla versione del doc):
(OMISSIS)
CHIEDO
e (OMISSIS)
® Perché non si possono reintegrare i parcheggi eliminati realizzandoli nel parco (tra la Caserma e la Casa
Gialla, con unico accesso controllato da via Casini o via Pirandello) mentre invece la Caserma é stata
costruita aumentando la cubatura dei 2 ruderi abbattuti?
® Perché eliminare tutti i 122 posti auto delle vie Casini e Frati? Vie densamente abitate e sempre piene di
auto dei residenti, in sosta?
e Dove si potranno parcheggiare le 122 auto, considerato il deficit -73 nel Quartiere? | posti vanno reintegrati
nella stessa area, non a 300/500 m!
® Qual éil senso dell’esproprio dei 185 mq del civico 6 per renderli pubblici?.....

7”7

Deduzioni

LAmministrazione si riserva di effettuare opportune verifiche e approfondimenti in merito alla possibilita di
realizzare un nuovo parcheggio nell’area a sud di via Casini, contemperando l'esigenza espressa con i progetti
riguardanti gli edifici coinvolti nel “Piano Periferie” (ripristino della Casa Gialla, riqualificazione della Spina Verde
Centrale).

Linserimento del tracciato del tram nelle vie in argomento ha comportato una necessaria riorganizzazione degli
spazi della sezione stradale con inevitabile eliminazione, in alcuni tratti, della sosta oggi presente a bordo strada
che si & cercato di compensare con la realizzazione di nuovi parcheggi nelle vie limitrofe.

Oltre al mantenimento della sosta su strada dove & stato possibile, il progetto prevede infatti I'ampliamento
dell’esistente parcheggio del campo da baseball di via Pirandello, un nuovo parcheggio auto in via Svevo, un nuovo
parcheggio auto in via Panzini e un nuovo parcheggio auto in via Larga.

Lesproprio degli stalli sosta oggi presenti su strada, di fronte al civ. 6 di via Casini, & funzionale alla riqualificazione
e riorganizzazione della strada prevista nell'ambito del progetto per la realizzazione della tranvia. Nello specifico,
come si evince dalle tavole del progetto, I'area rimarra sostanzialmente destinata alla sosta, che potra tuttavia
essere disposta in modo diverso per evitare che le auto in manovra interferiscano con i binari del tram, e al
posizionamento di un’isola ecologica per la raccolta rifiuti.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.16 _c Protocollo Generale n.8148/2021

Contenuto sintetico

Si chiede se per I'esproprio & previsto un indennizzo.

Deduzioni

Si conferma che sara riconosciuto un indennizzo a fronte dell’esproprio previsto dal progetto.

Si precisa, tuttavia, che in questa fase della procedura espropriativa, le osservazioni riguardano |'apposizione del
vincolo espropriativo.

L'ampio contraddittorio relativo alla determinazione della indennita di esproprio, che la disciplina prevista dal
combinato disposto di cui alla Legge Regionale n. 37/2002 e Testo Unico, DPR, n. 327/2001, riserva alle proprieta,
avviene successivamente l'approvazione del progetto definitivo dell'opera, comportante dichiarazione di pubblica
utilita.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.16_d Protocollo Generale n.8148/2021

Contenuto sintetico

Proposta di 2 alternative di tracciato.

“...Considerato quanto sopra si propone:

4A -PROPOSTA 1 (vedi all.to)

Spostare il tracciato del tram dalle vie Casini e Frati, cioe il tram da via Pirandello proseguirebbe per tutta via
Panzini per poi girare in via Sighinolfi o (prima) in via Larga.

(OMISSIS)

4B - PROPOSTA 2 (vedi all.to).

Lasciare inalterato il percorso, ma creare almeno una quarantina di parcheggi nell'immediata vicinanza del civico
6, per esempio di fronte allo stesso civico 6, nel parco Mitilini, nell’area tra la nuova Caserma e la Casa Gialla, con
un unico ingresso/uscita da via Pirandello o da via Casini controllato da appositi segnali per il tram.....”

Deduzioni

Il progetto della Linea Rossa e gia stato oggetto nel 2019, in fase di predisposizione del primo livello di
progettazione (progetto di fattibilita tecnica ed economica), di un lungo percorso partecipativo, promosso da
Comune di Bologna e Fondazione Innovazione Urbana, che & stato ampiamente pubblicizzato e strutturato in
modo da poter raggiungere il maggior numero possibile di cittadini, associazioni, enti e portatori di interesse per
ascoltarne dubbi, perplessita, criticita percepite e proposte. Tale percorso partecipativo, cosi strutturato, ha
consentito di apportare modifiche al progetto sulla base proprio degli esiti del percorso stesso.

Riguardo alle alternative si precisa che, sempre nella fase di progettazione di fattibilita tecnica ed economica, sono
gia state valutate diverse possibili soluzioni di tracciato, tra le quali due anche per la zona del Pilastro. La scelta,
approvata dalla Giunta Comunale, & ricaduta sul tracciato attuale. Le ragioni della scelta risiedono nella maggiore
capacita attrattiva di questa soluzione, per la maggiore centralita rispetto alla densita insediativa del quartiere. Altri
tracciati, tra i quali quello proposto nell’osservazione, risultano piu marginali e, quindi, meno in grado di attrarre
domanda di trasporto. La fase attuale di progettazione definitiva non prevede di ridiscutere le scelte di tracciato.

Rlguardo alla proposta di ulteriori parcheggi compensativi si rimanda a quanto gia espresso nella precedente
osservazione 16_b.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N. 17_a Protocollo Generale n. 8186/2021

Contenuto sintetico

Osservazione sulla mancanza nella comunicazione ricevuta dell'indennita di esproprio:

“Come tutti i proprietari interessati dal tracciato della LINEA ROSSA ho ricevuto la lettera di comunicazione di avvio
del procedimento di esproprio con un riferimento alla lista dei beni oggetto dell’esproprio/asservimento e dei
proprietari espropriati, ma non é stato indicato I'importo del risarcimento che il comune intende dare a ciascun
proprietario impedendo ai medesimi ogni valutazione in merito.”

Deduzioni

Si precisa che in questa fase della procedura espropriativa le osservazioni riguardano l'apposizione del vincolo
espropriativo. L'ampio contraddittorio relativo alla determinazione della indennita di esproprio, che la disciplina
prevista dal combinato disposto di cui alla Legge Regionale n. 37/2002 e Testo Unico, DPR, n. 327/2001, riserva alle
proprieta, avviene successivamente |'approvazione del progetto definitivo dell'opera, comportante dichiarazione di
pubblica utilita.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N. 17 b Protocollo Generale n. 8186/2021

Contenuto sintetico

Il cordolo di protezione della sede tranviaria rappresenta una barriera architettonica

Deduzioni

Losservazione sopra richiamata non & condivisa in quanto dagli elaborati di progetto si evince come la sede
tranviaria riservata, ove presente, sia costituita da una parte di carreggiata denominata “marciatram” posta a una
quota di poco superiore rispetto a quella della restante parte della carreggiata destinata alle corsie stradali. Tale
differenza di quota non supera i 5-7 cm e serve proprio per dare evidenza al diverso uso della sede tranviaria
rispetto alle altre parti dello spazio stradale (ad esempio, corsie veicolari, corsie ciclabili, attraversamenti pedonali,
ecc.). Inoltre questa soluzione consente di mantenere la livelletta della linea tranviaria indipendente dalle possibili
variazioni plano altimetriche puntuali alle quali puo essere normalmente assoggettata una carreggiata stradale. In
corrispondenza degli attraversamenti pedonali le quote della sede tranviaria e delle corsie veicolari sono
opportunamente raccordate al fine di evitare la presenza di possibili barriere architettoniche, mentre, laddove la
linea tranviaria intersechi la viabilita ordinaria o essa stessa sia utilizzata in promiscuo anche da veicoli a motore, la
sua sede risulta essere alla stessa quota delle corsie veicolari, al fine di non creare punti di discontinuita del piano
stradale.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N. 17 ¢ Protocollo Generale n. 8186/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni sulla sosta soppressa:

“eliminazione di 64 posti auto e questa é una realtd non bilanciata da una generica ipotesi di costruzione di un
parcheggio pubblico, forse a pagamento anche per i residenti. Si richiede quindi di assegnare almeno un parcheggio
ai residenti di ciascun condominio per le operazioni di carico e scarico e per I'arrivo di una ambulanza.”

Deduzioni

In merito alle modifiche in riduzione apportate sull’offerta di sosta oggi presente, si precisa che 'Amministrazione
Comunale sta vagliando la possibilita di trovare nella zona in questione nuove dotazioni di parcheggio. A tale
proposito, nel progetto di fattibilita tecnica ed economica del ramo della seconda linea tranviaria lungo la direttrice
Corticella — Castel Maggiore, che il Comune di Bologna inviato al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti per
I'ottenimento del finanziamento, € stato previsto di realizzare un parcheggio pubblico meccanizzato nell’area di
Piazza dell’Unita. Il progetto del suddetto parcheggio dovra essere oggetto di ulteriori valutazioni nelle successive
fasi progettuali, cosi come le modalita di utilizzo dello stesso.

In riferimento invece alla successiva richiesta, si fa notare che il livello di progettazione definitiva attualmente
raggiunto individua le zone adibite alla sosta, ma non ne caratterizza le diverse tipologie (es.: stalli a pagamento,
riservati handicap, carico/scarico, ecc...), che potranno essere definite solo in una fase successive alla realizzazione
dell'opera, vagliando le diverse esigenze presenti sul territorio al fine di bilanciare la distribuzione delle suddette
tipologie. Pertanto ad oggi non e possibile individuare preventivamente e puntualmente la posizione degli stalli
dedicati alle attivita di carico/scarico. Si ricorda inoltre che in base al vigente “Piano Sosta” comunale, i residenti
possono parcheggiare gratuitamente sulle aree di sosta a pagamento appositamente individuate, sulle quali
effettuare anche attivita di carico/scarico. In merito alla sosta di un mezzo di soccorso o di pronto intervento
nell’espletamento delle proprie funzioni, si precisa che queste particolari categorie di veicoli non sono soggette al
rispetto delle normali regole previste dal vigente Codice della Strada potendo quindi fermarsi e sostare anche al di
fuori degli spazi adibiti per tale funzione.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 5. Sottoservizi

OSSERVAZIONE N. 17 _d Protocollo Generale n. 8186/2021

Contenuto sintetico

Richiesta sui costi per il rifacimento degli allacci privati ai sottoservizi:

il progetto prevede il rifacimento di diversi tratti di sottoservizi (GAS, ACQUA, FOGNATURA, LINEE
TELEFONICHE/DATI, ENERGIA ELETTRICA). Si chiede di considerare a carico dell’intervento anche il totale
rifacimento degli allacciamenti privati ai sottoservizi

Deduzioni

Gli elaborati di progetto riguardanti il tema dei sottoservizi prevedono gia il rifacimento degli allacciamenti privati a
carico del progetto dell’opera; pertanto I'osservazione avanzata risulta condivisa ed accolta.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti di intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.18 a Protocollo Generale n.3570/2021

Contenuto sintetico

Richiesta chiarimenti sulla possibilita di mantenere la concessione di occupazione di suolo pubblico ad uso dehors
"..la presente per richiedere chiarimenti sull'impatto dei lavori per la Linea Rossa del tram sulla nostra attivita
commerciale. In particolare vorremmo chiarimenti sulla possibilita di mantenere la concessione di occupazione di
suolo pubblico ad uso dehors, che e di fondamentale importanza per mantenere gli attuali assetti
economico-dimensionali dell'attivita...”

Deduzioni

Il dehors, per il quale € stato emesso un atto concessorio temporaneo di durata quinquennale dal 08-02-2021 al
07-02-2026, potra insistere nell'area attualmente occupata fino all’avvio dei lavori per la realizzazione della linea
tranviaria nel tratto stradale in questione, ma dovra necessariamente essere rimosso, a spese della proprieta,
prima dell’inizio dei cantieri e per tutta la durata dei medesimi.

Al termine dei lavori il dehors potra essere ripristinato, ma I'area di possibile occupazione dovra essere ridefinita in
termini di configurazione e di dimensioni in funzione delle opere di riqualificazione della strada e dei marciapiedi
che saranno state realizzate nell'ambito del progetto del della linea tranviaria.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.18 b Protocollo Generale n.3570/2021

Contenuto sintetico

Richiesta se siano previsti indennizzi per disagio dovuto ai cantieri.
“Chiediamo inoltre se sono previsti indennizzi per il disagio dovuto ai cantieri che occuperanno la sede stradale.”

Deduzioni

L'Amministrazione ha dichiarato il proprio impegno a mettere in atto, nei limiti consentiti dalle normative, misure
compensative per le attivita economiche che saranno coinvolte nei cantieri, quali ad esempio forme di
defiscalizzazione.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.19 a Protocollo Generale n.7902/2021

Contenuto sintetico

Osservazione sul processo partecipativo dei cittadini nelle scelte progettuali.

| proponenti, che hanno saputo durante I'incontro pubblico del 17-12-2020 del percorso partecipativo svoltosi nel
2019, lamentano che non siano stati coinvolti tutti i residenti di via Casini preliminarmente alla scelta di far passare
il tram nella via.

“..Chiediamo a questo proposito se non sarebbe stato meglio inviare una comunicazione direttamente ai residenti
prima della creazione del progetto definitivo....”

“..ma quello che preoccupa noi residenti é la sensazione di non poter proporre alternative in quanto pit volte é
stato dichiarato che il progetto é gia definitivo.”

Deduzioni

Il progetto della Linea Rossa & gia stato oggetto nel 2019, in fase di predisposizione del primo livello di
progettazione (progetto di fattibilita tecnica ed economica), di un lungo percorso partecipativo, promosso da
Comune di Bologna e Fondazione Innovazione Urbana, che e stato ampiamente pubblicizzato e strutturato in
modo da poter raggiungere il maggior numero possibile di cittadini, associazioni, enti e portatori di interesse per
ascoltarne dubbi, perplessita, criticita percepite e proposte. Tale percorso partecipativo, cosi strutturato, ha
consentito di apportare modifiche al progetto sulla base proprio degli esiti del percorso stesso.

Riguardo alle alternative si precisa che, sempre nella fase di progettazione di fattibilita tecnica ed economica, sono
gia state valutate diverse possibili soluzioni di tracciato, tra le quali due anche per la zona del Pilastro. La scelta,
approvata dalla Giunta Comunale, € ricaduta sul tracciato attuale- Le ragioni della scelta risiedono nella maggiore
capacita attrattiva di questa soluzione, per la maggiore centralita rispetto alla densita insediativa del quartiere. Altri
tracciati, tra i quali quello proposto nell’osservazione, risultano piu marginali e, quindi, meno in grado di attrarre
domanda di trasporto. La fase attuale di progettazione definitiva non prevede di ridiscutere le scelte di tracciato.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti di intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.19 b Protocollo Generale n.7902/2021

Contenuto sintetico

Osservazione sulla sosta su via Casini e vie limitrofe.

1. siritiene sottostimato il saldo sosta rappresentato durante I'incontro del 17-12-2020;

2. tema della sicurezza legato ai parcheggi distanti dalle abitazioni;

3. si chiede chiarimento in merito alla capienza dei parcheggi previsti dal progetto lungo il percorso del tram
nella zona Pirandello - Casini - Frati;

4. si chiede di rivalutare la proposta avanzata durante I'incontro del 17-12-2020 relativa alla realizzazione di
un parcheggio tra la Caserma e la Casa gialla, risolvendo il tema dell’'ingresso/uscita del medesimo o
prevedendo I'immissione su via Casini con un semaforo o prevedendo I'ingresso/uscita da via Pirandello.

Deduzioni

1. 1l dato relativo al saldo della sosta su via Casini, da via Pirandello a via Frati, rilevabile dal Progetto
Definitivo, € pari a -30 posti auto;

2. |l progetto ha l'obiettivo di curare complessivamente tutti gli aspetti del contesto in cui l'opera si inserisce,
senza limitarsi a proporre soluzioni tecniche puntuali; per questo motivo, nello specifico della
progettazione dei nuovi parcheggi verra tenuto in debito conto anche il tema della sicurezza, individuando
opportune soluzioni, in merito ad esempio a localizzazione, illuminazione, ecc. , che ne garantiscano la
tutela;

3. Lungo il percorso del tram nelle vie Pirandello - Casini - Frati & prevista la realizzazione di 3 nuovi parcheggi
aventi, in base alla configurazione riportata attualmente nel progetto definitivo, le seguenti capienze:

- ampliamento per ulteriori 15 stalli dell’esistente parcheggio del campo da Baseball (via Pirandello);
- nuovo parcheggio in via Svevo da 17 posti auto;
- nuovo parcheggio in via Panzini da 36 posti auto.

4. L’Amministrazione si riserva di effettuare opportune verifiche e approfondimenti in merito alla possibilita di

realizzare un nuovo parcheggio nellarea a sud di via Casini, contemperando l'esigenza espressa con i
progetti riguardanti gli edifici coinvolti nel “Piano Periferie” (ripristino della Casa Gialla, riqualificazione
della Spina Verde Centrale).

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.19 ¢ Protocollo Generale n.7902/2021

Contenuto sintetico

Osservazione in merito alla circolazione stradale

Si chiede di valutare la proposta avanzata durante I'incontro del 17-12-2020 di istituire “.. il doppio senso di marcia
su via Svevo nel tratto tra via Pirandello e via Casini per migliorare la viabilita evitando di dover percorrere un
ampio percorso per immettersi su via Casini”.

Deduzioni

LAmministrazione ha gia in previsione di fare una verifica generale su eventuali modifiche al riassetto dei sensi di
circolazione della zona in argomento per tenere conto delle modifiche conseguenti all’'inserimento della tranvia,
anche in una fase successiva a quella del progetto definitivo. In tal senso valutera anche la proposta formulata,
oltre ad altre che agevolino 'accessibilita a via Casini e a via Frati.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Eventuale modifica delle tavole relative alla circolazione stradale




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 5. Sottoservizi

OSSERVAZIONE N.20 Protocollo Generale n.1319/2021

Contenuto sintetico

Osservazione in merito all’accessibilita dei tombini fognari ai fini dello spurgo

“In riferimento agli edifici censiti catastalmente al Foglio 95 Mappali 222 e 225 (via M.E.Lepido nn. 54 e 54/5),
(......) a circa due metri dal portico passa la fognatura che serve tutti i bagni e le cucine degli appartamenti che
danno sulla facciata dei palazzi. Ovviamente tutti i tombini sovrastanti corrispondenti alle colonne degli scarichi
devono rimanere accessibili per permettere tanto la pulizia periodica che lo spurgo in emergenza in caso di blocco
di uno scarico (tutti gli appartamenti hanno un solo bagno, il che non permette di attendere i tempi per la richiesta
di occupazione di suolo pubblico). Sul piazzale si trova anche una botola che contiene il contatore Hera relativo al
civico n. 54/4”. Viene richiesto come sara agibile nel futuro questa parte essenziale degli edifici e se é possibile
avere un documento che ne assicuri la continuita del diritto di accesso.”

Deduzioni

Dagli elaborati di progetto si evince come l'area privata interessata dall'osservazione ed oggetto di esproprio
continuera ad essere utilizzata come area stradale con parcheggi ubicati in fregio ai civici nn. 54/4 e 54/5 e corsia di
marcia a senso unico posta parallelamente all’asse di via M.E.Lepido con direzione ovest — est; pertanto nulla
cambia dal punto di vista dell’utilizzo e quindi anche dell’accessibilita alla stessa. La cessione della suddetta area
comportera che le occupazioni di suolo sulla stessa per interessi privati dovranno essere eseguite nel rispetto di
guanto previsto dal vigente regolamento comunale in materia, e nello specifico che la richiesta relativa ai casi di
pronto intervento con durata inferiore alle 6 (sei) ore sara soggetta a semplice comunicazione senza costi aggiuntivi
a carico dei richiedenti nei confronti della pubblica amministrazione.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.21 _a Protocollo Generale n.8169/2021

Contenuto sintetico

"CHIEDO
®  Perché la caserma non si costruiva con maggior ritiro dalla strada?....

7”7

Deduzioni

Lintervento citato non riguarda il progetto oggetto della presente procedura.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti di intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.21 b Protocollo Generale n.8169/2021

Contenuto sintetico

Tema della sosta soppressa e di progetto:
..... Dal progetto riscontro che verranno espropriati 185 mq di sup., sembra equivalenti a tutti i nostri parcheggi
riservati (del condominio!) su strada!
Inoltre riscontro un saldo negativo dei parcheggi (dati riscontrati in base alla versione del doc):
(OMISSIS)
CHIEDO
e (OMISSIS)
® Perché non si possono reintegrare i parcheggi eliminati realizzandoli nel parco (tra la Caserma e la Casa
Gialla, con unico accesso controllato da via Casini o via Pirandello) mentre invece la Caserma é stata
costruita aumentando la cubatura dei 2 ruderi abbattuti?
® Perché eliminare tutti i 122 posti auto delle vie Casini e Frati? Vie densamente abitate e sempre piene di
auto dei residenti, in sosta?
® Dove si potranno parcheggiare le 122 auto, considerato il deficit -73 nel Quartiere? | posti vanno reintegrati
nella stessa area, non a 300/500 m!
® Qualéilsenso dell’esproprio dei 185 mq del civico 6 per renderli pubblici?.....

”

Deduzioni

LAmministrazione si riserva di effettuare opportune verifiche e approfondimenti in merito alla possibilita di
realizzare un nuovo parcheggio nell'area a sud di via Casini, contemperando l'esigenza espressa con i progetti
riguardanti gli edifici coinvolti nel “Piano Periferie” (ripristino della Casa Gialla, riqualificazione della Spina Verde
Centrale).

Linserimento del tracciato del tram nelle vie in argomento ha comportato una necessaria riorganizzazione degli
spazi della sezione stradale con inevitabile eliminazione, in alcuni tratti, della sosta oggi presente a bordo strada
che si & cercato di compensare con la realizzazione di nuovi parcheggi nelle vie limitrofe.

Oltre al mantenimento della sosta su strada dove & stato possibile, il progetto prevede infatti I'ampliamento
dell’esistente parcheggio del campo da baseball di via Pirandello, un nuovo parcheggio auto in via Svevo, un nuovo
parcheggio auto in via Panzini e un nuovo parcheggio auto in via Larga.

Lesproprio degli stalli sosta oggi presenti su strada, di fronte al civ. 6 di via Casini, & funzionale alla riqualificazione
e riorganizzazione della strada prevista nell'ambito del progetto per la realizzazione della tranvia. Nello specifico,
come si evince dalle tavole del progetto, I'area rimarra sostanzialmente destinata alla sosta, che potra tuttavia
essere disposta in modo diverso per evitare che le auto in manovra interferiscano con i binari del tram, e al
posizionamento di un’isola ecologica per la raccolta rifiuti.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.21 c Protocollo Generale n.8169/2021

Contenuto sintetico

Si chiede se per I'esproprio & previsto un indennizzo.

Deduzioni

Si conferma che sara riconosciuto un indennizzo a fronte dell’esproprio previsto dal progetto.

Si precisa, tuttavia, che in questa fase della procedura espropriativa, le osservazioni riguardano |'apposizione del
vincolo espropriativo.

L'ampio contraddittorio relativo alla determinazione della indennita di esproprio, che la disciplina prevista dal
combinato disposto di cui alla Legge Regionale n. 37/2002 e Testo Unico, DPR, n. 327/2001, riserva alle proprieta,
avviene successivamente |'approvazione del progetto definitivo dell'opera, comportante dichiarazione di pubblica
utilita.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.21 d Protocollo Generale n.8169/2021

Contenuto sintetico

Proposta di 2 alternative di tracciato.

“...Considerato quanto sopra si propone:

4A -PROPOSTA 1 (vedi all.to)

Spostare il tracciato del tram dalle vie Casini e Frati, cioé il tram da via Pirandello proseguirebbe per tutta via
Panzini per poi girare in via Sighinolfi o (prima) in via Larga.

(OMISSIS)

4B - PROPOSTA 2 (vedi all.to).

Lasciare inalterato il percorso, ma creare almeno una quarantina di parcheggi nell'immediata vicinanza del civico
6, per esempio di fronte allo stesso civico 6, nel parco Mitilini, nell’area tra la nuova Caserma e la Casa Gialla, con
un unico ingresso/uscita da via Pirandello o da via Casini controllato da appositi segnali per il tram.....”

Deduzioni

Il progetto della Linea Rossa & gia stato oggetto nel 2019, in fase di predisposizione del primo livello di
progettazione (progetto di fattibilita tecnica ed economica), di un lungo percorso partecipativo, promosso da
Comune di Bologna e Fondazione Innovazione Urbana, che & stato ampiamente pubblicizzato e strutturato in
modo da poter raggiungere il maggior numero possibile di cittadini, associazioni, enti e portatori di interesse per
ascoltarne dubbi, perplessita, criticita percepite e proposte. Tale percorso partecipativo, cosi strutturato, ha
consentito di apportare modifiche al progetto sulla base proprio degli esiti del percorso stesso.

Riguardo alle alternative si precisa che, sempre nella fase di progettazione di fattibilita tecnica ed economica, sono
gia state valutate diverse possibili soluzioni di tracciato, tra le quali due anche per la zona del Pilastro. La scelta,
approvata dalla Giunta Comunale, e ricaduta sul tracciato attuale- Le ragioni della scelta risiedono nella maggiore
capacita attrattiva di questa soluzione, per la maggiore centralita rispetto alla densita insediativa del quartiere. Altri
tracciati, tra i quali quello proposto nell’osservazione, risultano pitu marginali e, quindi, meno in grado di attrarre
domanda di trasporto. La fase attuale di progettazione definitiva non prevede di ridiscutere le scelte di tracciato.

Rlguardo alla proposta di ulteriori parcheggi compensativi si rimanda a quanto gia espresso nella precedente
osservazione 21_b.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 6. Ambiente

OSSERVAZIONE N.22 Protocollo Generale n.13419/2021

Contenuto sintetico

Richiesta rispetto alla Localizzazione prevista delle isole ecologiche (cassonetti rifiuti) lungo via Marco Emilio
Lepido.

Deduzioni

La riorganizzazione del sistema di raccolta rifiuti e la rilocalizzazione delle relative postazioni non € ancora stata
compiutamente definita.

Sono gia stati messi in atto specifici confronti con i competenti uffici del Comune e con i rappresentanti di Hera
Ambiente (che partecipa alla Conferenza dei Servizi in corso di svolgimento) per affrontare il tema sollevato ed il
nuovo assetto verra dettagliato ed esplicitato nelle fasi successive a quella del progetto definitivo, tenendo anche
conto che sara necessario prevedere assetti transitori durante la realizzazione dell'opera.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.23 Protocollo Generale n.14347/2021

Contenuto sintetico

Osservazione volta all’esclusione dall'esproprio di un posto auto situato in via Saffi 2.

Deduzioni

A seguito di valutazione condotta dall’Amministrazione Comunale congiuntamente ai progettisti, I’area oggetto di
esproprio, individuata al Catasto al foglio 184 particella 720, & stata ritenuta non strettamente funzionale al
progetto.

Si decide pertanto di escludere dagli interventi di riqualificazione del progetto |'area attualmente occupata da
posti auto di proprieta privata situati in Via Saffi n.2.

La modifica del limite di intervento sara recepita nel Progetto Definitivo aggiornato e modificato sulla base delle
indicazioni/prescrizioni fornite in sede di Conferenza dei Servizi.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Ridefinizione del limite di intervento del progetto.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.24 Protocollo Generale n.15541/2021

Contenuto sintetico

Osservazione volta all’esclusione dall'esproprio di un posto auto situato in via Saffi.

Deduzioni

A seguito di valutazione condotta dall’Amministrazione Comunale congiuntamente ai progettisti, I’area oggetto di
esproprio, individuata al Catasto al foglio 184 particella 720, e stata ritenuta non strettamente funzionale al
progetto.

Si decide pertanto di escludere dagli interventi di riqualificazione del progetto I'area attualmente occupata da
posti auto di proprieta privata situati in Via Saffi.

La modifica del limite di intervento sara recepita nel Progetto Definitivo aggiornato e modificato sulla base delle
indicazioni/prescrizioni fornite in sede di Conferenza dei Servizi.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Ridefinizione del limite di intervento del progetto.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N. 25_a Protocollo Generale n. 18015/2021

Contenuto sintetico

Osservazione in merito alla modifica dei sensi di marcia di via Lenzi.

Deduzioni

Si conferma che il progetto di realizzazione della linea tranviaria non prevede di modificare I'attuale assetto di via
Lenzi. Verranno quindi mantenuti il senso di marcia carrabile attuale e la pista ciclabile e i parcheggi esistenti. La
diversa indicazione presente in alcuni elaborati di progetto di doppio senso di marcia costituisce un mero errore
materiale che sara corretto.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Correzione tavole relative




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N. 25 b Protocollo Generale n. 18015/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni sui sensi di marcia ulteriori strade attigue (via Graziano e via Nannetti):

“dal progetto esaminato non é chiaro se siano previsti mutamenti nella viabilita e nei sensi di marcia anche per
queste due vie si auspica che possano rimanere i sensi di marcia attuali onde evitare ostacoli all’‘accesso dei
Condomini.”

Deduzioni

Si precisa che il progetto dell’opera in questione non prevede modifiche alla circolazione nelle succitate strade.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 6. Ambiente

OSSERVAZIONE N. 25 ¢ Protocollo Generale n. 18015/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni di carattere ambientale su via Riva di reno a causa dell’apertura del canale ed in particolare su
sicurezza percorsi canale ed igiene pubblica.
“1) evitare il futuro probabile degrado, gia noto e presente in altre vicine parti della citta quali scritte e graffiti sui
muri, abbandono di rifiuti, bivacchi, rumore e schiamazzi notturni, anche valutando l'opportunita di adottare la
chiusura notturna del percorso lungo il canale.
2) evitare problematiche di igiene pubblica con particolare riferimento a insetti (zanzara tigre, mosche e altro) o ad

altri animali infestanti che possano provenire dal canale riaperto...."

Deduzioni

1) In merito alla sicurezza del percorso lungo il canale si precisa che in fase di progettazione esecutiva saranno
effettuati degli specifici approfondimenti condivisi con il Consorzio che si occupa della gestione del canale.

2) In merito agli asseriti possibili problemi di igiene pubblica, si precisa che in fase di esercizio verranno attuate le
prescrizioni gia contenute nel “Regolamento di igiene per la salute e per I'ambiente”, attualmente in vigore,
definendo tempi e modalita degli interventi di bonifica, prevenzione e profilassi contro gli infestanti.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N. 26_a Protocollo Generale n. 19532/2021

Contenuto sintetico

Osservazione in merito alla modifica dei sensi di marcia di via Lenzi.

Deduzioni

Si conferma che il progetto di realizzazione della linea tranviaria non prevede di modificare I'attuale assetto di via
Lenzi. Verranno quindi mantenuti il senso di marcia carrabile attuale e la pista ciclabile e i parcheggi esistenti. La
diversa indicazione presente in alcuni elaborati di progetto di doppio senso di marcia costituisce un mero errore
materiale che sara corretto.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Correzione tavole relative.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N. 26 b Protocollo Generale n. 19532/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni sui sensi di marcia ulteriori strade attigue (via Graziano e via Nannetti):

“dal progetto esaminato non é chiaro se siano previsti mutamenti nella viabilita e nei sensi di marcia anche per
queste due vie si auspica che possano rimanere i sensi di marcia attuali onde evitare ostacoli all’‘accesso dei
Condomini.”

Deduzioni

Si precisa che il progetto dell’opera in questione non prevede modifiche alla circolazione nelle succitate strade.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 6. Ambiente

OSSERVAZIONE N. 26 _c Protocollo Generale n. 19532/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni di carattere ambientale su via Riva di reno a causa dell’apertura del canale ed in particolare su
sicurezza percorsi canale ed igiene pubblica.
“1) evitare il futuro probabile degrado, gia noto e presente in altre vicine parti della citta quali scritte e graffiti sui
muri, abbandono di rifiuti, bivacchi, rumore e schiamazzi notturni, anche valutando l'opportunita di adottare la
chiusura notturna del percorso lungo il canale.
2) evitare problematiche di igiene pubblica con particolare riferimento a insetti (zanzara tigre, mosche e altro) o ad

altri animali infestanti che possano provenire dal canale riaperto...."

Deduzioni

1) In merito alla sicurezza del percorso lungo il canale si precisa che in fase di progettazione esecutiva saranno
effettuati degli specifici approfondimenti condivisi con il Consorzio che si occupa della gestione del canale.

2) In merito agli asseriti possibili problemi di igiene pubblica, si precisa che in fase di esercizio verranno attuate le
prescrizioni gia contenute nel “Regolamento di igiene per la salute e per I'ambiente”, attualmente in vigore,
definendo tempi e modalita degli interventi di bonifica, prevenzione e profilassi contro gli infestanti.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.27_a Protocollo Generale n.20678/2021

Contenuto sintetico

Osservazione volta all’esclusione dall'esproprio di posti auto situati in via Saffi 2.

Deduzioni

A seguito di valutazione condotta dall’Amministrazione Comunale congiuntamente ai progettisti, I’area oggetto di
esproprio, individuata al Catasto al foglio 184 particella 15, e stata ritenuta non strettamente funzionale al
progetto.

Si decide pertanto di escludere dagli interventi di riqualificazione del progetto I'area attualmente occupata da
posti auto di proprieta privata situati in Via Saffi n.2.

La modifica del limite di intervento sara recepita nel Progetto Definitivo aggiornato e modificato sulla base delle
indicazioni/prescrizioni fornite in sede di Conferenza dei Servizi.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Ridefinizione del limite di intervento del progetto.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO:1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.27 b Protocollo Generale n.20678/2021

Contenuto sintetico

"...la richiesta ulteriore che viene posta in questa sede é di rivedere il progetto definitivo della linea tranviaria, in
modo tale che, sempre in un'ottica di riqualificazione la superficie che verrebbe espropriata per apporvi
esclusivamente pavimentazione in cubetti di porfido..., e dunque per abbellire il suddetto incrocio, venga utilizzata
per abbellire il suddetto ingresso alla Citta ma con una maggiore funzionalita."

Deduzioni
A seguito di valutazione condotta dall’Amministrazione Comunale congiuntamente ai progettisti, non si prevede di
modificare I'area in oggetto in quanto verra esclusa dal procedimento di esproprio e rimarra di proprieta di privati.

NON ACCOLTA

Esito

Modifica eventuale al Progetto Definitivo
Ridefinizione del limite di intervento del progetto.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.28 a Protocollo Generale n.21667/2021

Contenuto sintetico

Si chiede di escludere dall’'esproprio le aree occupate da due cabine elettriche esistenti a servizio del parco
Commerciale Meraville.

Deduzioni

A seguito di valutazione condotta dall’Amministrazione Comunale congiuntamente ai progettisti, si e ritenuto di
escludere dall’esproprio:

- I'intero mappale 481 su cui insiste la cabina elettrica a servizio del Parco Commerciale, situata piu a ovest;

- porzione del mappale 480 coincidente con la cabina elettrica situata piu a est e relativa area di pertinenza, oltre
ad eventuale altra porzione ritenuta non strettamente funzionale al progetto.

La modifica del limite di intervento sara recepita nel Progetto Definitivo aggiornato e modificato sulla base delle
indicazioni/prescrizioni fornite in sede di Conferenza dei Servizi.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Ridefinizione del limite di intervento del progetto.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.28 b Protocollo Generale n.21667/2021

Contenuto sintetico

Osservazione rispetto all'indennita provvisoria di esproprio.

Deduzioni

Si precisa che in questa fase della procedura espropriativa, le osservazioni riguardano |'apposizione del vincolo
espropriativo.

L'ampio contraddittorio relativo alla determinazione della indennita di esproprio, che la disciplina prevista dal
combinato disposto, di cui alla Legge Regionale n. 37/2002 e Testo Unico, DPR n. 327/2001, riserva alle proprieta,
avviene successivamente l'approvazione del progetto definitivo dell'opera, comportante dichiarazione di pubblica
utilita.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.29 Protocollo Generale n.35865/2021

Contenuto sintetico

"proprietario di unita immobiliare ad uso posto auto scoperto sita in Bologna, Via Saffi N. 2....chiedendo
cortesemente informazioni dettagliate circa i valori di esproprio e facendo presente il reale valore intrinseco
dell'unita immobiliare in proprieta, vista la mancanza di posti auto privati nelle immediate vicinanze e nelle zone
limitrofe, rendendo difficilmente riconducibile ad una stima a metro quadro di superficie espropriata l'effettivo e
reale prezzo del bene espropriato...."

Deduzioni

A seguito di valutazione condotta dall’Amministrazione Comunale congiuntamente ai progettisti, I'area oggetto di
esproprio, individuata al Catasto al foglio 184 particella 720, & stata ritenuta non strettamente funzionale al
progetto.

Si decide pertanto di escludere dagli interventi di riqualificazione del progetto I'area attualmente occupata da
posti auto di proprieta privata situati in Via Saffi n.2.

La modifica del limite di intervento sara recepita nel Progetto Definitivo aggiornato e modificato sulla base delle
indicazioni/prescrizioni fornite in sede di Conferenza dei Servizi.

In considerazione di tale modifica non verra corrisposta alcuna indennita di esproprio.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Ridefinizione del limite di intervento del progetto.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.30_a Protocollo Generale n.21882/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni progettuali relativi al Parcheggio interrato di via Manuzio:

In particolare:

- gli elaborati grafici del Progetto Esecutivo ..dovranno illustrare le costruzioni adiacenti; la rappresentazione dovra
comprendere anche gli eventuali piani interrati o seminterrati”

- non contiene riferimenti al contesto costruito con cui I'opera dovra interagire sia in fase di cantiere sia a lavori
ultimati;

- non & presente un piano di monitoraggio delle strutture esistenti durante il cantiere contrariamente
allindicazione riportata nel Progetto di Fattibilita Tecnica ed Economica: “....”Durante I'esecuzione dei lavori ed a
fine degli stessi, dovranno essere continuamente monitorati gli edifici vicini per eventuali effetti collaterali indotti
dalle lavorazioni. Ogni eventuale danno ai manufatti dovra essere risarcito dalla ditta esecutrice”. Nel progetto
esecutivo non si é trovata una simile istruzione”.

- non viene dichiarata “l'azione che dovrebbe simulare” la berlinese e “nelle verifiche dei principali elementi
strutturali non é riportata la verifica della paratia.” Si chiede pertanto che “..Nel progetto esecutivo il calcolo e
I'analisi della paratia di pali dovra modellare in maniera piti coerente con la realta, la presenza dei fabbricati a
bordo cantiere (che sono dotati di piano interrato) e la distribuzione delle pressioni sul terreno di sedime (pressioni
pit alte su di un’area piu ristretta, ad una quota inferiore rispetto a quello del piano di campagna, ma proprio a
ridosso del cantiere)”.

“Il progetto esecutivo dovra essere corredato di un piano di monitoraggio e dovra riportare in maniera estesa
anche la verifica della paratia di pali (contestualizzando la verifica alle specifiche e diverse situazioni del contesto)”.
Vengono fornite indicazioni sui contenuti del piano di monitoraggio.

Deduzioni

Ove possibile le integrazioni richieste verranno recepite gia nel Progetto Definitivo che dovra essere approvato a
seguito della Conferenza dei Servizi; diversamente saranno recepite nella progettazione esecutiva.
In particolare:

- Gli elaborati di progetto definitivo verranno integrati con una prima previsione di monitoraggi da eseguire
durante 'esecuzione dei lavori. Tale piano di monitoraggio andra poi validato/integrato durante la fase di
progettazione esecutiva

- La versione finale della relazione di calcolo del progetto definitivo verra integrata con la verifica della
paratia

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 5. Sottoservizi

OSSERVAZIONE N.30_b Protocollo Generale n.21882/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni in merito al tratto di fognatura che corre al di sotto dell’aiuola al confine con i parcheggi.

“Il Progetto esecutivo dovra tener conto del tratto di fognatura condominiale presente nelle aree espropriate,
progettando (ed illustrando chiaramente) una soluzione (temporanea per la durata dei lavori e definitiva a lavori
ultimati) che permetta agli abitanti dei civici 8 e 10 di via Aldo Manuzio di scaricare regolarmente nella fognatura
pubblica le acque meteoriche e le proprie acque reflue.”

Deduzioni
Si evidenzia che la nuova struttura non interferisce con il collettore fognario a servizio dei fabbricati.
In fase di progettazione esecutiva, e di realizzazione dell’opera, previa esecuzione di rilievo puntuale della
condotta esistente, si valutera la possibilita di prevedere, se necessario, ulteriori elementi di schermaggio della
condotta in modo da poter escludere eventuali danni durante le attivita di scavo.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.30 c Protocollo Generale n.21882/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni sulla documentazione tecnica (geologia, geotecnica e sismica) del progetto definitivo e richieste per
la progettazione esecutiva.

“..si ritiene necessario prevedere, in fase di progettazione esecutiva, I'implementazione di ulteriori indagini
geognostiche e geotecniche finalizzate a fornire ulteriori informazioni e dati propedeutici alla redazione di uno

schema geologico e geotecnico del sottosuolo maggiormente esaustivo rispetto a quanto finora elaborato.”

Seguono indicazioni sui contenuti richiesti della progettazione esecutiva.

Deduzioni

In fase di progettazione esecutiva si valutera la necessita di eseguire ulteriori indagini geognostiche per fornire,
qualora necessario, un quadro conoscitivo di maggior dettaglio dello stato geologico-geotecnico del sottosuolo
interessato dai lavori.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.30_d Protocollo Generale n.21882/2021

Contenuto sintetico

Osservazione in merito alla futura stima dei posti auto.

“Ai rilievi sopra esposti occorre, infine aggiungere che il Comune nella determinazione dell’indennizzo da versare ai
proprietari, dovra tenere in considerazione il valore venale dei posti auto, come da stima ufficiale dell’Agenzia delle
Entrate”

Deduzioni

Si precisa che in questa fase della procedura espropriativa le osservazioni riguardano I'apposizione del vincolo
espropriativo. L'ampio contraddittorio relativo alla determinazione della indennita di esproprio, che la disciplina
prevista dal combinato disposto di cui alla Legge Regionale n. 37/2002 e Testo Unico, DPR, n. 327/2001, riserva
alle proprieta, avviene successivamente l'approvazione del progetto definitivo dell'opera, comportante
dichiarazione di pubblica utilita.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3- Limiti di intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.31 _a Protocollo Generale n.23492/2021

Contenuto sintetico

Richiesta di chiarimenti sul marciapiede antistante I'edificio di via Saffi 81 a lavori ultimati.
“..Nella larghezza minima del marciapiede che residuera dopo I'esproprio, € compreso anche il gradino piti basso o
fa parte dell'edificio? Sara ancora possibile posizionare una rampa come da noi richiesto alcuni anni fa?“

Deduzioni

Si chiarisce che I'esproprio previsto dal progetto riguardera la fascia prospiciente |'edificio, compresa tra la strada e
I'edificio stesso, coincidente con I'attuale marciapiede ed é finalizzato alla riqualificazione del medesimo mediante
posa di nuova pavimentazione. Non verra alterata I'accessibilita allo stabile in argomento.

Si ritiene non pertinente al presente progetto la domanda relativa alla posa della rampa.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.31 b Protocollo Generale n.23492/2021

Contenuto sintetico

Richiesta di chiarimenti in merito a possibilita di occupazione suolo pubblico e alla possibilita di richiedere un’area
di sosta per persone disabili a lavori ultimati.

“....In caso di lavori di ristrutturazione, traslochi, consegna mobili, sara possibile I'occupazione di suolo pubblico?,...
...Nel caso di sopravvenuta disabilita di uno dei proprietari o degli affittuari, si potra avere una piazzola di sosta
invalidi, o dovremo vendere I'appartamento e traslocare?...

Deduzioni

A lavori ultimati, come nella situazione attuale, continuera ad essere possibile richiedere, nei tempi e nei modi
previsti dall’ordinamento del Comune di Bologna, sia I'occupazione suolo pubblico sia I'eventuale riconoscimento
di un’area di sosta per persone disabili. Per quest’ultima continueranno ad essere validi i criteri gia oggi vigenti
relativi al diritto di riconoscimento e alla localizzazione.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1- scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.31 c Protocollo Generale n.23492/2021

Contenuto sintetico

Si paventano danni all’edificio, che viene descritto come strutturalmente debole, causati dal probabile ancoraggio
di tiranti.

Deduzioni

Non € previsto di utilizzare I'edificio per la posa di ganci di sostegno della linea aerea di alimentazione della tranvia.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.32_a Protocollo Generale n.22905/2021

Contenuto sintetico

Richiesta verifica accesso ai garage del condominio di Via Larga n.52/11-14:

“1- Visto che i lavori di esproprio/riduzione dell'area verde comporteranno necessariamente un dislivello piti
accentuato della nuova rampa di accesso ai garage temiamo che questa non possa garantire il regolare accesso a
tutte le tipologie di automezzi, sia quelli che gia ci accedono, sia quelli che potranno avere necessita di accedere (es.
mezzi di soccorso), ovvero che ci sia pericolo di toccare con il fondo degli automezzi quando si scavalla la rampa.
Riteniamo fortemente penalizzante quanto velatamente ipotizzato di costruire una rampa alternativa di fianco al
cancello d'ingresso pedonale posta in via Larga. Questo significherebbe, per le conseguenti ragioni di sicurezza,
perdere l'utilizzo dell'area ludico-ricreativa antistante la sala condominiale.”

Deduzioni

A seguito di valutazione condotta dall’Amministrazione Comunale congiuntamente ai progettisti si provvedera,
nell'ambito dell’intervento in progetto, a modificare I'attuale rampa di accesso ai garage, che verra solo traslata in
avanti, in modo da garantire che la stessa mantenga un profilo e una pendenza analoghi a quelli esistenti. Pertanto
non verra costruita nessuna rampa di accesso alternativa.

| lavori verranno realizzati a carico del progetto senza modificare la capacita di sosta e di manovra nel cortile
condominiale antistante i garage.

In sede di progetto, il cancello automatizzato a scorrimento verra mantenuto nella posizione attuale. Non sara piu
ai piedi della rampa, bensi in un tratto intermedio posto a una quota rialzata rispetto al piano del cortile. Cio
comportera la necessita di prevedere un piccolo muretto che funga da base su cui far scorrere lateralmente il
cancello.

Sara predisposto un elaborato in cui verra rappresentata in dettaglio la soluzione prevista.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Sara predisposto un elaborato in cui saranno rappresentate in dettaglio I'area oggetto di esproprio e la soluzione
prevista per la modifica della rampa d’accesso ai garage del condominio di Via Larga n.52/11-14.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.32_b Protocollo Generale n.22905/2021

Contenuto sintetico

Opposizione all'occupazione temporanea di suolo privato per esigenze di cantiere:

“2- l'area cortiliva adibita a parcheggio dovra essere sgomberata per esigenze di cantiere durante i lavori in zona
per essere occupata da materiali e attrezzature necessari per i lavori. Vorremmo che venissero utilizzate a tale
scopo le aree verdi attigue al nostro stabile, sia lato Sghinolfi che lato via Larga di proprieta del Comune. Appare
assurdo che i condomini siano obbligati a spostare in strada le proprie auto da un posto sicuro, recintato e di
proprieta per far posto ai materiali e mezzi di un cantiere. Inoltre, non sappiamo per quanto tempo durera
quest'occupazione del suolo. Qualora non fosse possibile evitare 'occupazione forzosa del nostro parcheggio di
proprieta vorremmo che questa fosse subordinata al rifacimento dell'asfaltatura di tutta I'area del parcheggio al
termine del cantiere. Comunque, durante la durata dell'occupazione dei posti auto deve essere consentita sempre
l'uscita e I'entrata dai garage.”

Deduzioni

Loccupazione temporanea é finalizzata esclusivamente alla realizzazione dell'lampliamento stradale che interessa
I'area del condominio e il conseguente adeguamento della fascia di separazione dal cortile e della rampa di accesso
ai garage.

Nell’area oggetto di occupazione si prevede di risagomare la scarpata esistente, ripiantumare le alberature e la
siepe e spostare in avanti I'attuale rampa mantenendo una pendenza uguale o inferiore a quella attuale pari al
16%. In questo modo le lavorazioni saranno di molto semplificate e non necessiteranno di ulteriori aree di
occupazione temporanea legate alla realizzazione di un eventuale muro.

La rampa verra chiusa solo per il tempo strettamente necessario per la realizzazione delle modifiche alla rampa
stessa.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Sara predisposto un elaborato in cui saranno rappresentate in dettaglio I'area oggetto di esproprio e la soluzione
prevista per la modifica della rampa d’accesso ai garage del condominio di Via Larga n.52/11-14.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 6. Ambiente

OSSERVAZIONE N.32_c Protocollo Generale n.22905/2021

Contenuto sintetico

Richiesta di chiarimenti sulla risistemazione dell'area verde condominiale a seguito della modifica del confine della
proprieta:

“3- vorremmo sapere se sara possibile riposizionare sia la siepe con il relativo impianto d'irrigazione che gli alberi
che abbiamo messo a dimora quest'anno in sostituzione dei pioppi malati abbattuti. Sembra che lo spazio verde
che rimarra disponibile dopo I'esproprio non consentira di posizionare adeguatamente sia la siepe che gli alberi in
fila lungo il perimetro, come adesso. Se decidiamo di ricollocare la siepe sembra che non rimarra sufficiente spazio
per ricollocare anche le attuali essenze tra la siepe e gli abeti posti lungo il limite inferiore dell'area verde. La
rimozione degli abeti, infatti, non é prevista. Se possibile, potremmo posizionare gli alberi lungo la siepe, al suo
interno, ad intervalli regolari. Oppure, dovremmo scegliere di fare a meno di ricollocare o la siepe o gli alberi. In
quest'ultimo caso avremo un danno economico rispetto ai costi sostenuti per l'abbattimento dei pioppi e I'acquisto
e messa a dimora dei nuovi alberi che il Comune dovrebbe risarcire."

Deduzioni

Il progetto prevede di mantenere I'attuale configurazione dell’area verde, compresa la scarpata.
Si procedera quindi al rimpianto della siepe e delle alberature del condominio con spostamento del relativo
impianto di irrigazione. | lavori verranno realizzati a carico del progetto.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Sara predisposto un elaborato in cui verranno rappresentate in dettaglio I'area oggetto di esproprio e la soluzione
prevista per la modifica dell’area verde condominiale di Via Larga n.52/11-14.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.32_d Protocollo Generale n.22905/2021

Contenuto sintetico

Richiesta quantificazione indennita di esproprio e chiarimenti sui criteri di stima.

Deduzioni

Si precisa che in questa fase della procedura espropriativa, le osservazioni riguardano I'apposizione del vincolo
espropriativo.

L'ampio contraddittorio relativo alla determinazione della indennita di esproprio, che la disciplina prevista dal
combinato disposto di cui alla Legge Regionale n. 37/2002 e Testo Unico, DPR, n. 327/2001, riserva alle proprieta,
avviene successivamente |'approvazione del progetto definitivo dell'opera, comportante dichiarazione di pubblica
utilita.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.33_a Protocollo Generale n.39013/2021

Contenuto sintetico

Richiesta chiarimento in merito alla caserma
“Perché la caserma non si costruiva con maggior ritiro dalla strada?....

”

Deduzioni

Lintervento citato non riguarda il progetto oggetto della presente procedura.

Esito

NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.33 b Protocollo Generale n.39013/2021

Contenuto sintetico

Tema della sosta soppressa e di progetto:

..... Dal progetto riscontro che verranno espropriati 185mq di sup., sembra equivalenti a tutti i nostri parcheggi

riservati (del condominio!) su strada!

Inoltre riscontro un saldo negativo dei parcheggi (dati riscontrati in base alla versione del doc):

(OMISSIS)

CHIEDO

e (OMISSIS)

® Perché non si possono reintegrare i parcheggi eliminati realizzandoli nel parco (tra la Caserma e la Casa
Gialla, con unico accesso controllato da via Casini o via Pirandello) mentre invece la Caserma é stata
costruita aumentando la cubatura dei 2 ruderi abbattuti?

® Perché eliminare tutti i 122 posti auto delle vie Casini e Frati? Vie densamente abitate e sempre piene di
auto dei residenti, in sosta?

® Dove si potranno parcheggiare le 122 auto, considerato il deficit -73 nel Quartiere? | posti vanno reintegrati
nella stessa area, non a 300/500 m!

® Qual éil senso dell’esproprio dei 185 mq del civico 6 per renderli pubblici?.....

”

Deduzioni

LAmministrazione si riserva di effettuare opportune verifiche e approfondimenti in merito alla possibilita di
realizzare un nuovo parcheggio nell'area a sud di via Casini, contemperando I'esigenza espressa con i progetti
riguardanti gli edifici coinvolti nel “Piano Periferie” (ripristino della Casa Gialla, riqualificazione della Spina Verde
Centrale).

Linserimento del tracciato del tram nelle vie in argomento ha comportato una necessaria riorganizzazione degli
spazi della sezione stradale con inevitabile eliminazione, in alcuni tratti, della sosta oggi presente a bordo strada
che si & cercato di compensare con la realizzazione di nuovi parcheggi nelle vie limitrofe.

Oltre al mantenimento della sosta su strada dove e stato possibile, il progetto prevede infatti I'ampliamento
dell’esistente parcheggio del campo da baseball di via Pirandello, un nuovo parcheggio auto in via Svevo, un nuovo
parcheggio auto in via Panzini e un nuovo parcheggio auto in via Larga.

Lesproprio degli stalli sosta oggi presenti su strada, di fronte al civ. 6 di via Casini, & funzionale alla riqualificazione
e riorganizzazione della strada prevista nell'ambito del progetto per la realizzazione della tranvia. Nello specifico,
come si evince dalle tavole del progetto, I'area rimarra sostanzialmente destinata alla sosta, che potra tuttavia
essere disposta in modo diverso per evitare che le auto in manovra interferiscano con i binari del tram, e al
posizionamento di un’isola ecologica per la raccolta rifiuti.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.33 ¢ Protocollo Generale n.39013/2021

Contenuto sintetico

Si chiede se per I'esproprio & previsto un indennizzo.

Deduzioni

Si conferma che sara riconosciuto un indennizzo a fronte dell’esproprio previsto dal progetto. Si precisa, tuttavia,
che in questa fase della procedura espropriativa, le osservazioni riguardano |'apposizione del vincolo
espropriativo. L'ampio contraddittorio relativo alla determinazione della indennita di esproprio, che la disciplina
prevista dal combinato disposto di cui alla Legge Regionale n. 37/2002 e Testo Unico, DPR, n. 327/2001, riserva
alle proprieta, avviene successivamente [|'approvazione del progetto definitivo dell'opera, comportante
dichiarazione di pubblica utilita.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.33 d Protocollo Generale n.39013/2021

Contenuto sintetico

Proposta di un‘alternativa di tracciato.

“...Considerato quanto sopra si propone:

Spostare il tracciato del tram dalle vie Casini e Frati, cioé il tram da via Pirandello proseguirebbe per tutta via
Panzini per poi girare in via Sighinolfi o (prima) in via Larga. .....”

Deduzioni

Il progetto della Linea Rossa & gia stato oggetto nel 2019, in fase di predisposizione del primo livello di
progettazione (progetto di fattibilita tecnica ed economica), di un lungo percorso partecipativo, promosso da
Comune di Bologna e Fondazione Innovazione Urbana, che & stato ampiamente pubblicizzato e strutturato in
modo da poter raggiungere il maggior numero possibile di cittadini, associazioni, enti e portatori di interesse per
ascoltarne dubbi, perplessita, criticita percepite e proposte. Tale percorso partecipativo, cosi strutturato, ha
consentito di apportare modifiche al progetto sulla base proprio degli esiti del percorso stesso.

Riguardo alle alternative si precisa che, sempre nella fase di progettazione di fattibilita tecnica ed economica, sono
gia state valutate diverse possibili soluzioni di tracciato, tra le quali due anche per la zona del Pilastro. La scelta,
approvata dalla Giunta Comunale, & ricaduta sul tracciato attuale- Le ragioni della scelta risiedono nella maggiore
capacita attrattiva di questa soluzione, per la maggiore centralita rispetto alla densita insediativa del quartiere.
Altri tracciati, tra i quali quello proposto nell'osservazione, risultano piu marginali e, quindi, meno in grado di
attrarre domanda di trasporto. La fase attuale di progettazione definitiva non prevede di ridiscutere le scelte di
tracciato.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.33 e Protocollo Generale n.39013/2021

Contenuto sintetico

Si contesta la scelta di mettere a senso unico via Casini.

“Trovo infine disumano e assurdo che via Casini diventi a senso unico. Questo comportera per noi delle torri di via
Casini un giro chilometrico per tutto il Pilastro per poter accedere ai nostri alloggi/garage/posti auto.”

Deduzioni

LAmministrazione ha gia in previsione di fare una verifica generale, anche in una fase successiva a quella del
progetto definitivo, su eventuali modifiche al riassetto dei sensi di circolazione della zona in argomento per tenere
conto delle modifiche conseguenti all’inserimento della tranvia e agevolare I'accessibilita a via Casini.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.34 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni generali - Si ritiene di osservare che il “Progetto definitivo” differisce di pochissimo dal “Progetto di
fattibilita”, non indicando, forse per accelerarne i tempi di redazione, elementi essenziali sulle criticita gia presenti
nel Progetto Preliminare. La carenza di documentazione adeguata e di proposte operative dirette a risolvere le
numerose criticita gia presenti e rilevate nel progetto di fattibilita non consente di formulare Osservazioni, se non
sommarie, al cosiddetto “Progetto Definitivo" per valutarne la qualita tecnica, urbanistica e sociale.

Deduzioni

Il progetto definitivo della Linea Rossa conferma I'assetto generale proposto con il progetto di fattibilita tecnica ed
economica, ma e stato sviluppato tenendo contro degli esiti della procedura di verifica di assoggettabilita a VIA e
degli indirizzi forniti da parte della Giunta Comunale in sede di approvazione del PFTE dell'opera. Inoltre presenta
gli elaborati propri del livello di progettazione che si sta affrontando, per cui si respinge I'osservazione di carenza
documentale e quella di impossibilita a formulare osservazioni, come peraltro si evince anche dal presente
documento di osservazioni che ne & una prova evidente.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34 a Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni generali - Occorre proseguire il lavoro di riorganizzazione quantitativa e qualitativa della sosta nelle
aree interessate dal passaggio della linea “ante e post operam “ (Osp. Maggiore, S. Felice e Rivareno, Via Ferrarese,
Via S. Donato, Pilastro).

Deduzioni

Nel passaggio dal progetto di fattibilita tecnica ed economica al progetto definitivo sono state introdotte diverse
modifiche e interventi che hanno consentito di migliorare ulteriormente la presenza di spazi di sosta distribuiti
lungo il tracciato. Il bilancio che ne deriva, al netto dei parcheggi di interscambio previsti ai capolinea ovest (Emilio
Lepido) e nord (Fiera-Michelino), presenta un saldo complessivo quasi in pareggio (-80 posti auto circa sull'intera
linea). Considerando la linea suddivisa per quartieri e zone si evidenzia che per il Quartiere Borgo Panigale-Reno il
saldo della sosta e positivo (+183 posti auto); per la zona Saffi & quasi in pareggio (-22 posti auto); per la zona del
Centro il saldo & negativo per 192 posti auto stanti gli interventi previsti in via Riva di Reno; per il Quartiere Navile il
saldo e di -80 posti auto; per il Quartiere San Donato-San Vitale il saldo & di +37 posti auto.

L'Amministrazione Comunale od altri Soggetti hanno previsto di realizzare, anche al di fuori del progetto della Linea
Rossa e del relativo quadro economico, ulteriori interventi per implementare le dotazioni di sosta a servizio di
ambiti particolari. A questo proposito, un'apposita voce e stata inserita nel piano opere pubbliche del Comune, al
fine di prevedere interventi compensativi della sosta con particolare riferimento alla zona del centro prossima a via
Riva di Reno. Inoltre, nell'ambito dell'istanza di finanziamento della seconda linea tranviaria (tratto nord della Linea
Verde — direttrice Corticella) inviata al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, il progetto di fattibilita tecnica
ed economica di tale linea -che nel tratto dal centro a via di Corticella percorrera lo stesso tracciato della Linea
Rossa) presenta la previsione di un nuovo parcheggio interrato in piazza dell'Unita per compensare la riduzione di
posti auto prevista nel Quartiere Navile nella zona della Bolognina.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34 b Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni generali - Approfondire il nuovo assetto della rete stradale conseguente alla realizzazione della linea,
definendone le modifiche e le integrazioni.

Deduzioni

Il tema evidenziato e gia stato affrontato diffusamente nell'ambito del progetto definitivo della Linea Rossa,
prevedendo anche la realizzazione di interventi sulla rete stradale per completarla ed adattarla al nuovo assetto
derivante dall'inserimento della linea tranviaria. Ulteriori modifiche, in particolare agli schemi circolatori degli
ambiti interessati dal passaggio della linea, potranno comunque essere studiate e messe in atto anche
successivamente.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34 ¢ Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni generali — Approfondire e dettagliare I'integrazione del sistema tramviario con la rete del trasporto
pubblico locale urbano ed extraurbano.

Deduzioni

Il tema evidenziato & gia stato affrontato sia nell'ambito del progetto di fattibilita tecnica ed economica sia
nell'ambito del progetto definitivo della Linea Rossa, prevedendo una serie di interventi sulla rete del trasporto
pubblico locale urbano ed extraurbano per adattarla ed integrarla alla linea tranviaria. Ulteriori modifiche ed
affinamenti, in particolare a livello di tracciati di dettaglio delle linee principali e di scelte riguardanti le linee minori
saranno comungque studiate e messe in atto anche successivamente.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 7. Ciclabilita

OSSERVAZIONE N.34 d Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni generali — Completare e dettagliare, in coerenza con quanto previsto nel biciplan, la rete dei percorsi
ciclabili connessi al progetto della linea tramviaria.

Deduzioni

La progettazione definitiva e gia stata impostata e sviluppata individuando, per i diversi tratti del tracciato, soluzioni
articolate per garantire la realizzazione degli itinerari ciclabili previsti dal Biciplan di Bologna. Tali soluzioni tengono
conto anche delle possibilita recentemente introdotte a livello normativo nel Codice della Strada e sono state
modulate in base all'ampiezza delle carreggiate, della classificazione funzionale assegnata ai diversi tratti stradali e
alla necessita di garantire un equilibrio tra le diverse funzioni presenti.

Cio premesso, si provvedera comunque, in sede di riedizione del progetto definitivo nonché in sede di
progettazione esecutiva, ad affinare e dettagliare ulteriormente gli spazi destinati alla ciclabilita lungo il tracciato
della linea tranviaria e le connessioni con i percorsi della rete esistente.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.34 e Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni generali - Dettagliare nel concreto I'organizzazione, la strutturazione e la temporalizzazione della
cantierizzazione dell'opera fino alla reale disponibilita delle singole aree di esecuzione del cantiere.

Deduzioni

Un apposito capitolo del progetto definitivo della Linea Rossa € gia dedicato al tema della cantierizzazione
dell'opera. Sono infatti presenti una serie di elaborati (relazioni ed elaborati grafici) che affrontano tale tema
descrivendo 'organizzazione dei cantieri, le fasi esecutive con relativo cronoprogramma e la gestione delle varie
attivita. Tali argomenti saranno poi compiutamente ripresi e dettagliatamente sviluppati nella successiva fase di
progettazione esecutiva.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.34 f Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni generali - Recepire le indicazioni del documento “portici, istruzioni per la cura e 'uso”.

Deduzioni

La progettazione definitiva € gia stata impostata e sviluppata tenendo conto delle indicazioni del documento del
Comune riguardante i Portici. In particolare le soluzioni progettuali relative alla configurazione del tracciato della
linea nel passaggio dalla zona centrale della citta sono state studiate ponendo particolare attenzione non solo alla
tutela strutturale degli edifici e dei portici prospicienti la linea stessa e alla loro fruizione, ma per garantirne la piena
e completa valorizzazione architettonica.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.34 g Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni generali - Per la progettazione della pubblica illuminazione recepire le indicazioni predisposte dalla
U.0. impianti tecnologici del settore manutenzione del Comune.

Deduzioni

Un apposito capitolo del progetto definitivo della Linea Rossa & gia dedicato al tema dell’illuminazione pubblica,
tenendo conto delle indicazioni fornite dai competenti uffici del Comune.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34 _h Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni generali - mantenere ove possibile i posteggi taxi presenti lungo il tracciato della linea o creare
posteggi alternativi per quelli soppressi, sviluppando anche soluzioni per non penalizzare il servizio e la sua utenza”.

Deduzioni

In sede di riedizione del progetto definitivo ai fini della sua approvazione si provvedera a individuare, nell'ambito
delle aree di sosta presenti, anche i posteggi taxi attualmente posti lungo il tracciato della linea, rilocalizzando
quelli che non possono essere mantenuti nella posizione odierna.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Le modifiche necessarie al progetto definitivo verranno eseguite in seno alla procedura di verifica preventiva e
validazione di quest’ultimo.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.34 i Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici — Deposito e capolinea Ovest: se ne richiede la redistribuzione di tutte le funzioni previste;

Deduzioni

Si ritiene che il progetto definitivo della Linea Rossa tranviaria abbia gia adeguatamente valutato e risolto il tema

posto.

Esito

NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34_|

Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici - Via Marco Emilio Lepido e Via Emilia Ponente: si richiede di verificare le modifiche alla sede stradale

e all’assetto circolatorio consentendo l'accesso alla viabilita normale;

Deduzioni

Si ritiene che il progetto definitivo della Linea Rossa tranviaria abbia gia adeguatamente valutato e risolto il tema
posto. Gli interventi previsti e I'assetto stradale individuato dal progetto assicurano la compatibilita tra circolazione

ordinaria e tranvia.

Esito

NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.34 _m Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici - Ponte sulla ferrovia a Borgo Panigale: approfondire e prevedere tutti gli interventi manutentivi e
strutturali;

Deduzioni

Il tema posto e stato oggetto di apposite valutazioni in questa fase di progettazione, tenendo conto degli
approfondimenti tecnici gia condotti dal Comune nell’ambito di altro appalto per verificare le condizioni strutturali
e manutentive del ponte. Saranno pertanto prodotti specifici elaborati relativamente a tale argomento.

La progettazione della linea ha verificato la compatibilita della tranvia con la struttura.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.34 n Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici — Ponte sul Reno: occorre un’ottimizzazione della carreggiata per renderla compatibile con i diversi
flussi di traffico; la presenza sul ponte di un solo binario con percorrenza alternata ridurra la velocita di previsione
della linea tranviaria.

Deduzioni

Si ritiene che il progetto definitivo della Linea Rossa tranviaria abbia gia adeguatamente valutato e risolto il tema
posto, in piena sintonia con quanto previsto dal progetto di ristrutturazione - consolidamento del ponte, di cui si sta
per avviare la fase realizzativa.

Proprio le dimensioni dell'impalcato modificato sono alla base della scelta del progetto definitivo della Linea Rossa
di prevedere il passaggio del ponte con un solo binario “banalizzato” percorribile solo da un tram alla volta e
facendo attendere in fermata quello in arrivo dalla direzione opposta. Si tratta certamente di un vincolo, ma di cui
si & gia tenuto conto nello studio del programma di esercizio della linea e che e risultato compatibile con Ila
frequenza prevista. Questo elemento non costituira quindi, in condizioni di esercizio regolare e con la frequenza
prevista, motivo di riduzione della velocita della linea, della sua frequenza e della qualita del servizio offerto.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34 o Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici — Via del Greto e Via Aretusi: verificare I'accessibilita alla zona causa la nuova sede ferroviaria;

Deduzioni

Al fine di garantire una piena accessibilita da via Emilia Ponente a via del Greto provenendo dal centro di Bologna e
dalla stessa via del Greto in uscita verso periferia sara progettata e realizzata una connessione tra via del Greto, via
Caboto e via Aretusi, di cui e gia stata verificata la fattibilita. L'intervento potra essere attuato direttamente dal
Comune come opera complementare alla realizzazione della Linea Rossa tranviaria.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34 p Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici — Zona Santa Viola: ridefinire I'accessibilita alla zona interclusa;

Deduzioni

Si ritiene che il progetto definitivo della Linea Rossa tranviaria abbia gia adeguatamente valutato e risolto il tema
posto.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34_q Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici — Intersezione Via E. Ponente- Via Pertini e Via Prati di Caprara: si chiede il riassetto delle intersezioni
tra i numerosi flussi afferenti e la nuova linea tramviaria;

Deduzioni

Il progetto definitivo ha gia valutato e risolto I'inserimento e il passaggio della linea tranviaria nell’intersezione tra
via Emilia Ponente, via Pertini e via Prati di Caprara proponendo il riassetto a raso della suddetta intersezione, in
modo da non accentuarne le condizioni di criticita. Lopera procedera quindi sulla base di tale soluzione a raso.
Tuttavia, al fine di pervenire a un assetto strutturale che consenta un miglioramento significativo del livello di
servizio di tale intersezione, 'Amministrazione Comunale ha provveduto ad inserire un apposito intervento nel
piano opere pubbliche del Comune, per darvi soluzione mediante la realizzazione di uno svincolo a due livelli, da
svilupparsi autonomamente rispetto al progetto della Linea Rossa e al relativo quadro economico.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34 _r Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici — Ospedale Maggiore: garantire la piena accessibilita ai mezzi di soccorso e agli altri mezzi,
coordinare il progetto della Tramvia con il potenziamento dei parcheggi interni;

Deduzioni

Si ritiene che il progetto definitivo della Linea Rossa tranviaria abbia gia adeguatamente valutato e risolto il tema
posto.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34 _s Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici — Area dei Prati di Caprara: valutare soluzioni per I'accesso degli edifici residenziali sul lato Ospedale
Magagiore;

Deduzioni

Si ritiene che il progetto definitivo della Linea Rossa tranviaria abbia gia adeguatamente valutato e risolto il tema
posto.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34 _t Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici — Via E. Ponente-Saffi: riverificare I'organizzazione complessiva della carreggiata garantendone e
migliorandone l'accessibilita;

Deduzioni

Si ritiene che il progetto definitivo della Linea Rossa tranviaria abbia gia adeguatamente valutato e risolto il tema
posto.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34_u Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici — Porta San Felice: anche questo costituisce un polo nodale della viabilita urbana non risolto, in
quanto su di esso confluiscono ingenti e diversi flussi di traffico, cui si aggiungera la linea tramviaria; in particolare
si presenta di particolare difficolta la distribuzione e la organizzazione dei numerosi impianti semaforici, dei quali si
richiede un coordinamento molto complesso (n.d.a.)

Deduzioni

Si ritiene che il progetto definitivo della Linea Rossa tranviaria abbia gia adeguatamente valutato e risolto il tema
posto.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34 v_1 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici — Via Riva di Reno: si richiede di prevedere nella parte di fiume scoperta di contrastare gli eventi
atmosferici di forte intensita allo scopo di prevenirne I'esondazione.

Deduzioni

Relativamente al tema del Canale di Reno e alle implicazioni connesse alla riapertura di un tratto del medesimo
nella zona di via Riva di Reno il progetto della Linea Rossa si atterra al parere e alle osservazioni espresse in sede di
conferenza dei servizi dal competente Consorzio della Chiusa di Casalecchio e del Canale di Reno.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34 v_2 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici — Via Riva di Reno: si richiede inoltre di riprogettare il sistema della sosta, fortemente penalizzato
dalla rimozione dei numerosi stalli esistenti e di trovarne un‘adeguata risistemazione in un‘area densamente dotata
di attivita e di abitazioni;

Deduzioni

Per quanto riguarda il tema della sosta nella zona di via Riva di Reno occorre premettere che tale zona dispone di
spazi di parcheggio in struttura che, in condizioni ordinarie, presentano margini di utilizzo importanti. Nonostante
guesto I'Amministrazione Comunale ha provveduto ad inserire un apposito intervento nel piano opere pubbliche
del Comune, al fine di prevedere interventi compensativi della sosta con particolare riferimento alla zona del centro
prossima a via Riva di Reno, da svilupparsi autonomamente rispetto al progetto della Linea Rossa e del relativo
guadro economico.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34 2z Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici — Via San Felice (si richiede di trovare una soluzione per lo stazionamento dei mezzi di soccorso e
delle operazioni di carico\scarico merci, traslochi e ponteggi ecc nella corsia riservata

Deduzioni

Occorre specificare che il tratto di via San Felice in cui sara presente la tranvia in sede riservata va dalla fermata
situata ad est della Porta San Felice alla fermata posta subito ad est dell’intersezione con via Riva di Reno, mentre
nel tratto successivo fino all’intersezione con via Marconi e via Ugo Bassi la tranvia percorre la strada in sede
promiscua e con un unico binario. Nel tratto in sede riservata la tranvia & affiancata da una corsia veicolare dotata
di parcheggi in linea a lato della stessa. Sul lato opposto della strada tra la sede tranviaria e il portico € posta una
corsia ciclabile in direzione da via Riva di Reno verso la Porta. Per ognuna delle questioni poste saranno da
prevedersi specifiche modalita operative. | mezzi di soccorso durante le operazioni di emergenza possono
percorrere la corsia veicolare e, se necessario per ragioni d’'urgenza, anche la sede tranviaria. Per la sosta potranno
utilizzare gli spazi disponibili, come peraltro gia avviene. Per il carico e scarico merci saranno previste apposite
piazzole da riservare a tali funzioni tra gli stalli di sosta disponibili. Eventuali operazioni di trasloco o montaggio
ponteggi sul lato ove & presente la sede tranviaria andranno concordate con il Soggetto gestore della linea. Occorre
inoltre tenere presente che i tram percorreranno il tratto della linea in questione senza alimentazione mediante
linea aerea: non saranno quindi presenti, a differenza di quanto avviene attualmente con la filovia, i cavi di
alimentazione.

Come é stato brevemente descritto si tratta pertanto di situazioni gia considerate nella progettazione della linea.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34_1 Protocol

lo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici — Stazione di Bologna centrale: si richiede particolare attenzione all’assetto dei trasporti, specie in
riferimento al passaggio della tranvia e all’incrocio con viale Pietramellara, salvaguardando il verde pubblico

esistente

Deduzioni

Si ritiene che il progetto definitivo della Linea Rossa tranviaria abbia gia adeguatamente valutato e risolto il tema
posto. Si specifica che I'inserimento della tranvia non produce impatti sul verde pubblico esistente nell’'ambito in

questione.

Esito

NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34 2 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici — Via Matteotti: il progetto definitivo non fornisce, salvo che per una deviazione della linea tramviaria,
alcuna proposta di soluzione circa la complessa intersezione dei veicoli attualmente in transito sul ponte che
dovranno svoltare in tutte le direzioni; occorrera disciplinare inoltre i flussi di traffico pubblico e privato provenienti
sia dalle doppie corsie dei Viali di circonvallazione sia da Via Matteotti. Tale plesso nodale non pare allo stato
risolvibile con un sistema semaforico per ottenere un efficace coordinamento dei vari flussi di traffico, pedonali e
ciclistici compresi. Un secondo problema derivera dallo studio di un efficace sistema di carico\scarico merci specie
all’incrocio tra via Matteotti, le linee promiscue e le linee carrabili;

Deduzioni

Si ritiene che il progetto definitivo della Linea Rossa tranviaria abbia gia adeguatamente valutato e risolto il tema
del riassetto stradale del ponte di via Matteotti e dell’intera via. In sede di riedizione del progetto definitivo si
valutera comunque una diversa dislocazione della corsia ciclabile in direzione verso via Pietramellara.

Si specifica che l'inserimento della tranvia non produce impatti sul verde pubblico esistente nell'ambito in
questione.

Per quanto riguarda il tema delle aree di carico/scarico, premesso che le stesse non sono di norma presenti nelle
aree di intersezione stradale, si provvedera alla loro puntuale individuazione nella fase successiva alla realizzazione
dell'opera, assieme alle altre diverse tipologie di stalli, nell'ambito delle dotazioni di sosta presente lungo gli assi
stradali interessati dal tracciato della linea tranviaria.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34 3 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici — Zona Bolognina: definire il riassetto della circolazione in funzione dell’inserimento della linea
tramviaria;

Deduzioni

Si ritiene che il progetto definitivo della Linea Rossa tranviaria abbia gia adeguatamente valutato e risolto il tema
posto.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34 4 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici — Piazza dell’Unita, Via Mazza e Via Ferrarese: si richiede il totale riassetto della zona, specie in
funzione della linea tranviaria prevista su via di Corticella per limitare I'impatto sul restante traffico veicolare
previsto. Inoltre si richiede la necessita di trovare soluzioni sulla sosta nella zona;

Deduzioni

Il progetto definitivo della Linea Rossa propone una soluzione pienamente funzionale di riassetto della rete stradale
nella zona considerata.

Cio premesso il totale riassetto della zona in funzione della linea tranviaria che si dirama dalla Linea Rossa per
proseguire sulla direttrice di via di Corticella e stato studiato ed inserito all’interno del progetto di fattibilita tecnica
ed economica di questa tratta di linea per la quale il Comune di Bologna ha presentato istanza di finanziamento al
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti nel bando con scadenza 15 gennaio 2021.

Nell'lambito del medesimo progetto & stata inoltre inserita la previsione di un nuovo parcheggio interrato
automatizzato in piazza dell'Unita per compensare la riduzione di posti auto prevista nella zona della Bolognina.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34 5 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici — Viale Aldo Moro: verificare I'assetto stradale in occasione degli eventi fieristici;

Deduzioni

Il progetto definitivo della Linea Rossa tranviaria ha gia valutato e risolto il tema posto, modificando l'assetto
previsto nel progetto di fattibilita tecnica ed economica.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34_6 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici — Capolinea Michelino-fiera: si richiede I'ampliamento dell’area del parcheggio per integrare il
sistema con tangenziale, autostrada e linea tramviaria;

Deduzioni

Il progetto definitivo della Linea Rossa tranviaria ha gia valutato e risolto il tema posto, modificando I'assetto
previsto nel progetto di fattibilita tecnica ed economica. Inoltre & stata prevista la risistemazione dell’'area di
parcheggio a raso posta in adiacenza del capolinea della linea tranviaria. Tale parcheggio, di circa 400 posti auto,
avra esclusivamente funzioni di interscambio con la linea tranviaria.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 6. Ambiente

OSSERVAZIONE N.34 7 1 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici — Viale della Repubblica: si richiede di limitare 'impatto della linea sulle alberature esistenti;

Deduzioni

In viale della Repubblica la tranvia si colloca al centro della carreggiata principale e determina quindi un impatto
minimo sulle alberature che separano la strada principale dal controviale, che riguarda esclusivamente 2 alberi nel
punto di immissione da via Serena su viale della Repubblica.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34_7 2 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici — Viale della Repubblica: si richiede di limitare I'impatto della linea sui parcheggi;

Deduzioni

Il progetto definitivo della Linea Rossa tranviaria ha tenuto presente la necessita di limitare I'impatto sul sistema
della sosta, mantenendo l'intera dotazione di posti presenti nel controviale. Gli unici posti auto che vengono
eliminati sono situati nel tratto compreso tra via Ruggeri e via San Donato sul lato sud di viale della Repubblica, nel
tratto in cui la strada presenta una sezione ristretta e il senso unico di marcia da via San Donato in direzione verso
ovest.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34_8 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici — Via San Donato: riprogettare I'assetto complessivo della circolazione tenendo conto della
linea tranviaria e del conseguente senso unico di un tratto della sede stradale, individuando nuove aree per
compensare almeno in parte la sosta eliminata;

Deduzioni

Si ritiene che il progetto definitivo della Linea Rossa tranviaria abbia gia adeguatamente valutato e risolto i temi
posti.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34 9 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Temi specifici — Zona Pilastro: prevedere la riprogettazione delle linee di trasporto su gomma ivi transitanti,
individuare ulteriori aree per compensare la sosta eliminata;

Deduzioni

Il progetto definitivo della Linea Rossa ha gia previsto la necessita di mantenere a copertura della zona Pilastro le
linee di trasporto pubblico 14 e 55 che svolgeranno un servizio complementare a quello della linea tranviaria e di
adduzione alla stessa. UAmministrazione si riserva di valutare, anche nelle fasi successive, le modifiche da
apportare ai tracciati di tali linee per garantirne la piena integrazione con il progetto della linea tranviaria e per
assicurare un adeguato servizio all’intera area.

Per quanto riguarda la sosta I'inserimento del tracciato del tram nelle vie della zona Pilastro ha comportato una
necessaria riorganizzazione degli spazi stradali con inevitabile eliminazione, in alcuni punti, della sosta oggi
presente a bordo strada che si € cercato di compensare con la realizzazione di nuovi parcheggi nelle zone limitrofe.

Oltre al mantenimento della sosta su strada dove e stato possibile, il progetto prevede infatti 'ampliamento, con
ulteriori 15 posti dell’esistente parcheggio del campo da baseball di via Pirandello, un nuovo parcheggio auto in via
Svevo, un nuovo parcheggio in via Panzini e un nuovo parcheggio auto in via Larga.

LAmministrazione si riserva di effettuare opportune verifiche e approfondimenti in merito alla possibilita di
realizzare ulteriori spazi di parcheggio, da contemperare con i progetti riguardanti gli edifici e le aree coinvolte nel
“Piano Periferie” (ripristino della Casa Gialla, riqualificazione della Spina Verde Centrale).

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 6. Ambiente

OSSERVAZIONE N.34_10 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni particolari — Si verifichera un eccessivo abbattimento di alberature monumentali dovuto al passaggio
della linea tramviaria; si osserva che non é possibile conoscere realisticamente il numero delle alberature che in
realta verranno soppressi.

Deduzioni

Il progetto definitivo della Linea Rossa contiene una serie di elaborati specificatamente dedicate alle “Opere a
verde”. Dagli elaborati & puntualmente possibile evincere I'impatto dell’'opera sulle alberature presenti e gli
interventi di progetto previsti per compensare gli abbattimenti e per potenziare il sistema del verde. Nella relazione
tecnica illustrativa delle “Opere a verde — Stato di progetto” e presente il bilancio arboreo indicante le alberature da
abbattere suddivise in base alla tipologia delle stesse e quelle di nuovo impianto, Complessivamente a fronte di 591
alberi da abbattere (177 alberi giovani e 414 maturi) & previsto il reimpianto di 1337 nuovi alberi. E inoltre presente
anche un bilancio di fitomassa dell’'opera.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34_11

Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni particolari — Non é possibile conoscere realisticamente il numero dei parcheggi che in realta verranno
soppressi; i parcheggi soppressi dovranno essere sostituiti con un numero adeguato di stalli pubblici e privati in

prossimita di quelli rimossi da realizzarsi prima di iniziare I'opera principale.

Deduzioni

Si rimanda al contenuto della deduzione all’analoga osservazione 34_a, ribadendo che il progetto definitivo ha gia
tenuto conto del tema della sosta, prevedendo una serie di interventi compensativi della sosta che viene eliminata

lungo il tracciato della linea.

Esito

NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.34 12 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni particolari — Il Progetto non contiene alcuna indicazione circa il numero dei passi carrai, delle attivita
commerciali, artigianali e dei pubblici esercizi che verranno coinvolti dal passaggio della nuova linea tranviaria e
dellimpatto che quest’ultima avra su di loro, oltre al fatto che la linea tranviaria comportera un ingente impatto su
attivita e residenze in vari punti della cittd anche non direttamente interessate dal passaggio della linea rossa,
creando per lunghi tratti rallentamenti e congestione della citta.

Deduzioni

Il progetto definitivo ha elaborato specifiche soluzioni per I'intero tracciato della linea tranviaria, adeguando gli
assetti delle aree circostanti la sede al fine di garantire 'accessibilita alle proprieta che si affacciano alle strade
interessate dal passaggio della linea. Il progetto indica chiaramente che i passi carrai presenti verranno
opportunamente mantenuti, eventualmente modificandone la configurazione a carico del progetto stesso.

Inoltre, la soluzione che verra adottata per regolare i passi carrai che si affacciano direttamente sulla sede
tranviaria, dotando gli stessi di apposite lanterne semaforiche che consentano I'accesso a tali passi carrai e I'uscita
dagli stessi in piena sicurezza, viene descritta nei seguenti elaborati di progetto: Relazione tecnica specialistica
all'interno della cartella “Sistemi di segnalamento” e Sistema per la sicurezza dell’esercizio tranviario e procedure di
gestione delle emergenze all'interno della cartella “Ingegneria di sistema”. In quest’ultimo documento I'argomento
e affrontato nel capitolo in cui si tratta della gestione in sicurezza della circolazione in relazione alle intersezioni con
il traffico stradale e, specificatamente, nel paragrafo riguardante la protezione dei passi carrabili.

Sull'impatto imputato alla linea tranviaria in termini di rallentamento e congestione del traffico veicolare si
evidenzia che il progetto della Linea Rossa e stato accompagnato, sia nella fase di progettazione di fattibilita tecnica
ed economica che in quella di progettazione definitiva, da appositi studi trasportistici per valutare gli effetti indotti
dalla realizzazione di quest’opera. Tali studi mostrano la quantita di spostamenti attratti dal nuovo sistema di
trasporto pubblico e i flussi di traffico presenti sulla rete stradale a seguito dell'inserimento della linea tranviaria,
evidenziando i benefici che la stessa produce in termini di aumento dell’utilizzo del mezzo pubblico rispetto alla
situazione attuale. Per quanto riguarda il traffico privato il progetto comporta una riduzione complessiva degli
spostamenti in auto e una ridistribuzione dei flussi sulla rete stradale, senza che si generino situazioni critiche di
rilievo.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.34_13 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni particolari — Non si rileva la previsione di alcun indennizzo per le attivita comprese nei 16 Km occupati
dalla cantieristica.

Deduzioni

Il progetto definitivo si occupa dell’individuazione dei soggetti, singoli privati o societa, proprietari o comproprietari
di aree coinvolte dalla realizzazione dell’opera, ai fini dell'apposizione del vincolo espropriativo per l'acquisizione di
tale aree o per il loro asservimento per le fattispecie indicate nel progetto stesso. Il contradditorio relativo alla
determinazione dell’indennita di esproprio, che la disciplina prevista dal combinato disposto di cui alla LR n.
37/2002 e al Testo Unico DPR n. 327/2002 riserva alle proprieta si svolgera successivamente all’approvazione del
progetto definitivo dell'opera, comportante dichiarazione di pubblica utilita.

Relativamente invece al tema dell'adozione di specifiche misure di supporto alle attivita economiche coinvolte dalle
fasi di cantierizzazione, 'Amministrazione provvedera con successivi e specifici atti a stabilire forme di agevolazione
e defiscalizzazione —nelle forme concesse dalle norme vigenti- che limitino gli effetti provocati dai lavori, a partire
dalle misure gia adottate in occasione di precedenti cantieri di durata significativa.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.34_14 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni particolari — Non si rilevano indicazioni circa le modalita di cantierizzazione;

Deduzioni

Un apposito capitolo del progetto definitivo della Linea Rossa € gia dedicato al tema della cantierizzazione
dell'opera. Sono infatti presenti una serie di elaborati (relazioni ed elaborati grafici) che affrontano tale tema
descrivendo 'organizzazione dei cantieri, le fasi realizzative con relativo cronoprogramma e la gestione delle varie
attivita. Tali argomenti saranno poi compiutamente ripresi e dettagliatamente sviluppati nella successiva fase di
progettazione esecutiva.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 5. Sottoservizi

OSSERVAZIONE N.34_15 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni particolari — Non si rilevano indicazioni circa le modalita di collocazione dei sottoservizi;

Deduzioni

Un apposito capitolo del progetto definitivo della Linea Rossa & specificatamente dedicato al tema dei sottoservizi.
Sono infatti presenti una serie di elaborati (relazioni ed elaborati grafici) che affrontano tale tema descrivendo lo
stato di fatto che quello di progetto. Tali elaborati tengono conto degli approfondimenti preventivamente condotti
con i gestori delle varie tipologie di reti di sottoservizi presenti. In sede di riedizione del progetto definitivo si terra
inoltre conto delle osservazioni e dei pareri formulati in sede di conferenza dei servizi da parte dei singoli gestori,
provvedendo ad apportare le eventuali modifiche richieste.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N.34_16 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni particolari — Si prevede che si verificheranno gravi limitazioni per la circolazione e la sosta dei mezzi di
soccorso in vari punti della citta ( Osp. Maggiore), mentre in vie strette sara impossibile il sorpasso del tram.

Deduzioni

L'accessibilita dei mezzi di soccorso all’Ospedale Maggiore non verra modificata né limitata.

Per cid che riguarda la circolazione dei mezzi di soccorso o di emergenza lungo le strade interessate dal tracciato
della linea tranviaria in regime normale, tali mezzi percorreranno la carreggiata stradale e il problema del sorpasso
non si pone poiché i tram si muovono su una sede diversa. In caso di necessita, tuttavia, la sede tranviaria potra
essere utilizzata come sede preferenziale per consentire il passaggio ai mezzi di emergenza e soccorso in servizio
d’urgenza. Per accedere alla sede tranviaria essi potranno usare tutti i punti in cui questa si trova alla stessa quota
della sede stradale, come gliincroci o i passi carrai; oppure potranno salire direttamente sul marciatram, vista la
sua ridotta altezza (non superiore a 7 cm). Muovendosi lungo la tranvia potranno sorpassare facilmente i
tram come fanno oggi con altri mezzi. Quando il conducente del tram sentira e vedra il mezzo di soccorso
procedere lungo la sede tranviaria, essendo quella tranviaria una marcia “a vista” completamente controllata dal
conducente, potra rallentare o arrestera il moto del mezzo aspettando che la sede venga liberata dal mezzo di
emergenza. Nelle limitate tratte in promiscuo la situazione sara analoga a quella odierna e i mezzi di emergenza e
di soccorso potranno procedere, eventualmente sorpassando i veicoli presenti, compresi i tram, qualora ne
sussistano le condizioni. Ad esempio nei tratti a doppio senso di marcia € ammessa la possibilita, nei casi di
urgenza, di invadere anche la corsia opposta. L'unico tratto in promiscuo a senso unico & presente in una parte di
via San Felice, nella quale i mezzi di soccorso e di emergenza opereranno in analogia alla situazione attuale che
vede la strada percorsa da mezzi su gomma filosnodati, la cui larghezza peraltro € maggiore di quella dei tram.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.34_17 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni particolari — Non si rileva alcun margine di spesa per gli imprevisti che in un sistema di tali dimensioni
certamente si verificheranno.

Deduzioni

Nell'lambito del Quadro Economico dell'opera, che costituisce uno degli elaborati specifici della documentazione
tecnico-economica del progetto definitivo della Linea Rossa, & prevista una specifica voce “Imprevisti” il cui valore
ammonta a 7.809.107,33 Euro. Tale somma €& pari a poco meno del 2% del Totale Lavori + Oneri Sicurezza. Detta
somma sale a circa il 2,48% del valore considerando I'importo esclusivamente dei lavori civili ed impiantistici per la
realizzazione della linea tranviaria. Losservazione non e quindi fondata.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 6. Ambiente

OSSERVAZIONE N.34_18 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni di dettaglio — Si chiede di procedere quanto prima al monitoraggio biennale previsto (essendo tra
l'altro gia trascorsi due anni dall'approvazione del PUMS), monitoraggio le cui modalita ed esiti dovranno essere
resi pubblici ed essere oggetto di confronto con la cittadinanza;

Deduzioni

Il PUMS & il piano strategico di livello metropolitano al cui interno si trova la previsione di una nuova rete di linee
tranviarie a servizio di Bologna. Non & compito del progetto della Linea Rossa attivare il monitoraggio del PUMS.

Il progetto della Linea Rossa avra invece un proprio piano di monitoraggio ambientale per il controllo degli impatti
che si genereranno durante le fasi di cantierizzazione dell’'opera.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.34_19 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Precisazioni sulle Osservazioni di dettaglio — Efficacia ed efficienza del sistema di mobilita: si rileva che il progetto
proposto non potra raggiungere i risultati sperati in termini di tempi di percorrenza e maggiore capienza in termini
di passeggeri rispetto ad un bus su gomma per una serie di elementi:
1. TEMA INTERFERENZE PERCORSO (TRATTE IN SEDE PROMISCUA, TRATTE BANALIZZATE,
NUMEROSEINTERFERENZE CON PASSI CARRABILI, INTERSEZIONI STRADALI);
2. TEMA DURATA LAVORI (CANTIERIZZAZIONE DEI LAVORI; SOVRAPPOSIZIONE CON ALTRI CANTIERI;
IMPREVISTI LEGATI AD UN’OPERA DI QUESTO TIPO);
3. POSSIBILE RITROVAMENTO BENI ARCHEOLOGICI (CON AUMENTO DEI TEMPI E DEI COSTI DI
REALIZZAZIONE);
4. SPOSTAMENTO DEI SOTTOSERVIZI (PRESENZA DI CONDOTTE CHE POTREBBERO ESSERE OGGETTO DI
MANUTENZIONE);

Deduzioni

| dati riportati nell’'osservazione riguardanti i tratti di linea in sede promiscua sono inesatti. Infatti i tratti in cui i tram
viaggeranno in promiscuo assieme ad altri veicoli sono: via Emilia Ponente tra via Panigale e via del Pontelungo
(550 m), via San Felice tra la fermata posta dopo l'intersezione con via Riva di Reno e via Marconi (450 m) e solo
per la direzione da ovest verso est, via Ugo Bassi (450 m e solo in promiscuo con mezzi pubblici e veicoli
autorizzati), via dell'lndipendenza tra via Ugo Bassi e via Irnerio (700 m che saranno in massima parte ad uso
esclusivo del tram, essendo prevista la creazione di un’area pedonale), via San Donato tra via Ferravilla e via
Kharkov (400 m). In totale quindi la parte di linea in cui la circolazione tranviaria avviene in promiscuo con altri
veicoli & inferiore al 15%.

Delle diverse caratteristiche che caratterizzano i vari tratti della linea si & tenuto conto in sede di elaborazione del
programma di esercizio.

Proprio la possibilita di disporre di una sede propria e riservata per una parte preponderante dell’intero tracciato,
di usufruire di vetture di maggior capienza e con elevati standard di comfort rispetto ai comuni mezzi su gomma, di
godere di priorita di passaggio in corrispondenza delle intersezioni, che saranno tutte semaforizzate adeguando i
relativi impianti e di disporre di fermate che consentono un rapido e comodo incarrozzamento costituiscono le
principali ragioni che assicurano ai sistemi tranviari di moderna concezione un’efficienza e una regolarita di
esercizio ben superiore a quella dei normali sistemi di trasporto pubblico su gomma.

Per tali ragioni non si condivide I'osservazione sulla presunta mancanza di efficienza del sistema.

Per quanto riguarda gli altri elementi che porterebbero la perdita di efficacia ed efficienza del sistema si fa
riferimento a temi propri della fase di costruzione della linea tranviaria che porterebbero a un ritardo nell’entrata in
esercizio della linea stessa, non a una mancanza di funzionalita del sistema. Rispetto ai tempi si ribadisce quanto
gia controdedotto al punto 34_14. Sui rischi connessi al ritrovamento di beni archeologici occorre precisare che,
salvo elementi puntuali che hanno un impatto limitato sull’intera opera, la maggior parte delle lavorazioni riguarda
attivita di carattere superficiale. In ogni caso l'opera e stata gia sottoposta a procedura di Valutazione Archeologica
Preventiva ex art.25 c8 del DLgs50/2016, a seguito della quale la Soprintendenza ha richiesto 'esecuzione di
apposite indagini archeologiche da effettuarsi mediante carotaggi a prelievo continuo nelle aree interessate da
escavazioni estese e profonde e la redazione di una piu approfondita Relazione di VIARC. Tutto questo al preciso
scopo di disporre di un quadro maggiormente dettagliato sul quale la Soprintendenza si € espressa in sede di
conferenza dei servizi.

Infine riguardo al tema dei sottoservizi si ribadisce quanto gia controdedotto al punto 34_15.

Esito NON ACCOLTA




Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.34_20 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Precisazioni sulle Osservazioni di dettaglio — Efficacia ed efficienza del sistema di mobilita: si rileva una
dequalificazione del servizio alla cittadinanza che vede una riduzione delle fermate (es. riduzione da 17 a 12
fermate nel tratto Borgo Panigale — Porta San Felice);

Deduzioni

La distribuzione delle fermate & stata calibrata tenendo conto del contesto territoriale e della necessita di garantire
un equilibrio tra I'esigenza di capillarita e quella di dare efficienza al servizio, in modo da ottimizzare il tempo medio
da porta a porta. In questo senso l'interdistanza tra le fermate di un sistema tranviario e si superiore a quello di un
sistema tradizionale di bus, ma molto minore di quello ad esempio di una linea di metropolitana.

Nel tratto considerato dal capolinea di Borgo Panigale alla fermata di Porta San Felice, la cui lunghezza é di circa 5,8
km, l'attuale Linea 13 presenta 18 fermate (con una interdistanza media di 340 metri), mentre la Linea Rossa del
tram ne presenta 12 (interdistanza media pari a 520 metri). La distanza media da percorrere per raggiungere una
fermata passa quindi da 170 a 260 metri. Si tratta quindi di un aumento molto contenuto, compensato anche dalla
maggiore qualita che avra il percorso pedonale e I'accessibilita alla fermata.

Vi e inoltre da considerare, sempre con riferimento al tratto in esame, che le fermate della linea tranviaria
coincidono in massima parte con le attuali fermate della Linea 13, essendo state eliminate alcune fermate poste a
distanza molto ravvicinata ad altre alle quali sono state accorpate: ad esempio la fermata “Borgo Panigale-Museo
Ducati” é stata accorpata alla fermata “Ducati”, mentre le fermate “Chiesa Borgo Panigale” e “Scala” sono state
accorpate nella nuova fermata “Manuzio”.

In ragione delle scelte progettuali descritte, in ogni caso, la velocita commerciale di percorrenza della linea
tranviaria & aumentata, non diminuita, come invece si afferma nell’'osservazione, con conseguente riduzione del
tempo di percorrenza, per esempio, della tratta oggi esercita con la linea filoviaria 13 tra Borgo Panigale e via Ugo
Bassi.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.34_21 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Precisazioni sulle Osservazioni di dettaglio — Efficacia ed efficienza del sistema di mobilita: si rileva che per quanto
inerente il parere della Soprintendenza i rilievi sono stati richiesti solo per la parte archeologica gia nota; mentre
detto parere non e stato richiesto per la parte romano-medioevale della citta e per I'intero centro storico

Deduzioni

Come gia controdedotto al punto 34_19 l'opera & stata gia sottoposta a procedura di Valutazione Archeologica
Preventiva ex art.25 c8 del DLgs50/2016, a seguito della quale la Soprintendenza ha richiesto I'esecuzione di
apposite indagini archeologiche da effettuarsi mediante carotaggi a prelievo continuo nelle aree interessate da
escavazioni estese e profonde e la redazione di una piu approfondita Relazione di VIARC. Non sono state richieste
indagini per la parte del centro storico della citta perché si tratta della parte gia oggi maggiormente indagata con
studi gia condotti negli anni precedenti. Proprio per questo 'interesse della Soprintendenza si e focalizzato sulle
aree denominate di “vuoto archeologico”, cioé con un livello di conoscenza non completo ed adeguato al tipo di
infrastruttura prevista.

Tutto questo al preciso scopo di disporre di un quadro maggiormente dettagliato sul quale la Soprintendenza si &
espressa in sede di conferenza dei servizi.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.34 22 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Precisazioni sulle Osservazioni di dettaglio — Efficacia ed efficienza del sistema di mobilita (CANTIERIZZAZIONE);

1. sichiede come possa avvenire il transito ai carrai in un'area recintata appunto per motivi di sicurezza;

2. sirileva che non viene mai indicato negli elaborati se al termine dei lavori di un tratto di cantiere (macro e
micro) I'area interessata verra resa disponibile alla normale circolazione di mezzi e persone o se i tratti
resteranno transennati, per quanto tempo e per quali tratte;

3. sirileva che non e stata inoltre definita la riorganizzazione della viabilita durante la cantierizzazione ed
anche ad opera conclusa;

4. si rileva che non é stato chiarito come verra riorganizzato il TPL, un elemento fondamentale per la
cittadinanza poiché soprattutto i soggetti piu fragili saranno fortemente penalizzati ed emarginati in
assenza o in discontinuita dell'attuale servizio;

5. si rileva che durante i lavori non si prevede che gli stalli per i parcheggi nelle strade sede del tram, che
dovranno essere ripristinate per intero, debbano trovare una sistemazione provvisoria nei pressi,
costringendo in caso contrario, la cittadinanza a lunghe percorrenze a piedi;

Deduzioni

L'uso dei passi carrai sara inibito nei periodi strettamente necessari per i lavori antistanti i passi carrai stessi,
permettendone pero l'uso nelle ore di interruzione dei lavori e nei periodi in cui il cantiere non interessa
attivamente il passo carraio, mediante i rimedi comunemente usati nei normali cantieri stradali, peraltro citati nella
relazione di progetto.

Al temine dei lavori relativi ad una singola tratta della linea il traffico ordinario potra circolare utilizzando le corsie
ad esso dedicate nel nuovo assetto, mentre la tranvia in sede riservata restera, di norma, interdetta alla
circolazione. Tuttavia, in situazioni e per periodi particolari o per determinate categorie di veicoli, si potra valutare
la possibilita di ammettere il passaggio in via transitoria su alcuni tratti di sede tranviaria. Anche i percorsi pedonali
e quelli ciclabili, una volta conclusi i lavori su un determinato tratto potranno essere regolarmente utilizzati.
Lassetto della viabilita ad opera conclusa e descritto negli elaborati della “Circolazione stradale” del progetto
definitivo. L'organizzazione della circolazione stradale durante la fase di cantierizzazione per i singoli tratti stradali
interessati dai lavori & descritta negli elaborati della “Cantierizzazione” del progetto definitivo, mentre |'assetto
circolatorio delle zone mano a mano coinvolte nei cantieri sara definito a valle della progettazione esecutiva e della
finalizzazione delle scelte di cantierizzazione che saranno fatte dall’aggiudicatario dei lavori e approvate dalla
stazione appaltante.

Per quanto riguarda la riorganizzazione del trasporto pubblico durante la fase di cantierizzazione sara necessario
modificare dinamicamente l'assetto delle linee in funzione dell'avanzamento dei cantieri. Le scelte principali
comunque saranno definite a valle della progettazione esecutiva e della finalizzazione delle scelte di
cantierizzazione che saranno fatte dall’aggiudicatario dei lavori e approvate dalla stazione appaltante.

Per assicurare durante la fase di cantiere una sufficiente dotazione di sosta, I’Amministrazione valutera inoltre la
possibilita di individuare, ove possibile, aree di parcheggio alternative, anche attraverso accordi o convenzioni per
I'utilizzo di parcheggi privati (ad esempio di strutture commerciali).

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 5. Sottoservizi

OSSERVAZIONE N.34_23 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Precisazioni sulle Osservazioni di dettaglio — Efficacia ed efficienza del sistema di mobilita (SOTTOSERVIZI): si rileva
che
1. parte dei sottoservizi, tra i quali le condotte in pressione, si prevede vengano realizzate fuori dal sedime
tranviario. Data la configurazione di alcune strade (si richiama al proposito, e a puro titolo di esempio Via
San Felice e Via Riva Reno) detto spostamento comportera I'avvicinamento agli edifici esistenti che, in caso
di rottura di condotte in pressione, potranno subire gravi danni come allagamento di cantine e garage e, nel
caso di condotte di diametro rilevante, danneggiamenti anche alla statica degli edifici stessi;
2. per le fognature inoltre non é previsto uno spostamento delle stesse. Cio significa che tutti gli allacciamenti
esistenti storici resteranno inalterati e quindi resteranno posizionati anche sotto tratti della linea tranviaria.
Cio comporta un rischio potenziale nel caso di rotture che porteranno alla rimozione della linea di rotaie
sovrastanti per gli interventi necessari con conseguente blocco dell’intera linea.

Deduzioni

Il progetto della line tranviaria prevede di intervenire in modo radicale sui sottoservizi, destinando a tale attivita
risorse importanti, sia per localizzarli al di fuori del sedime occupato dalla sede della tranvia in modo da ridurre al
minimo le soggezioni reciproche in fase di esercizio sia per procedere a un complessivo rinnovo delle reti, in modo
da evitare o comunque da ridurre in modo significativo i guasti o e rotture.

Cio premesso, gia oggi le diverse reti occupano la sede stradale con diversi assetti, per cui non & detto che lo
spostamento avvenga necessariamente avvicinando i sottoservizi agli edifici. In ogni caso, qualora salti una
condotta in pressione l'effetto di tale rottura dipende maggiormente da fattori quali la conformazione del
sottosuolo, le modalita di posa, le strutture degli edifici piuttosto che una eventuale differente distanza della
condotta dagli edifici.

Si fa inoltre notare come la realizzazione della tranvia sia I'occasione per riammodernare una rete di sottoservizi
che, in certi ambiti, risulta essere molto datata e quindi soggetta ad interventi frequenti di manutenzione che,
invece, vengono limitati se non addirittura esclusi del tutto per condotte di nuova realizzazione.

Per le fognature non e stato previsto lo spostamento tenuto conto della profondita delle stesse. Saranno pero
realizzate apposite camerette laterali di accesso per consentirne I'ispezione e rinforzi per gli attraversamenti.

La casistica dei vari tipi di fognature & molto diversificata, ma la probabilita di danni alla rete fognaria che
richiedano l'interruzione della sede tranviaria & molto limitata.

In generale comunque le valutazioni sul tipo di intervento da adottare sono state concordate con i gestori dei
servizi.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.34_24 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Precisazioni sulle Osservazioni di dettaglio — Riduzione della Congestione; si rileva che la linea tramviaria
peggiorera le condizioni del traffico, gia oggi eccessivamente congestionato, e a tal proposito si segnala:

1. la linea prevede, oltre all’interferenza semaforica, la soppressione di uno dei due sensi di marcia per la
mobilita privata (ES. Via M.E. Lepido). Di conseguenza la circolazione privata sara costretta, non potendo
effettuare conversioni ad “U,” ad occupare altre strade (non indicate in progetto) oggi destinate al traffico
residenziale, ove si rileveranno molti e rilevanti problemi sia sul traffico locale che sulla sosta, di cui il
progetto non pare aver tenuto in alcun conto, anche per la soppressione sulla linea rossa di gran parte degli
stalli privati;

2. la sede viaria destinata alla mobilita su gomma verra ridotta di circa il 50% rispetto all’attuale, con
'introduzione della tranvia la viabilita verra completamente alterata e gli attuali flussi, anche al termine
della cantierizzazione, verranno in parte deviati su sedi/vie laterali incapienti e rallentati, creando code e
maggiorando I'inquinamento ambientale nelle attuali sedi, dalle restrizioni delle corsie su gomma e dai
tratti a traffico promiscuo con limite di velocita a 30 km/ora;

3. le intersezioni tra sede propria e passi carrai e strade afferenti si replicano innumerevoli volte,
comporteranno per il tram rallentamenti o fermate poiché i veicoli che escono dagli accessi laterali non
potranno immettersi nell'unica corsia a senso unico (ove presente) che sara costantemente congestionata
da veicoli che transitano a 30 km/ora.

4. nel caso in cui la corsia non sia presente i veicoli, compresi i mezzi pesanti, tra i quali tutti i mezzi pubblici su
gomma, dovranno transitare nella sede del tram, che diventera sede promiscua,

5. la nuova linea treno-tram con lunghezza di 35 ml. non é in nessun modo coerente con la struttura
insediativa romano-medioevale della citta;

6. l'ingombro trasversale di 6 ml. pit la presenza di una rete ciclabile compromette in vari punti la mobilita
privata e pubblica su gomma sulla rete stradale principale della citta;

7. alcune strade facenti parte del percorso della linea rossa hanno dimensioni tali da consentire solo il
passaggio del tram.

Deduzioni

Il progetto della Linea Rossa e stato accompagnato, sia nella fase di progettazione di fattibilita tecnica ed economica
che in quella di progettazione definitiva, da appositi studi trasportistici e da un’analisi costi-benefici per valutare gli
effetti indotti dalla realizzazione di quest’opera. Tali studi mostrano la quantita di spostamenti attratti dal nuovo
sistema di trasporto pubblico e i flussi di traffico presenti sulla rete stradale a seguito dell’'inserimento della linea
tranviaria, evidenziando i benefici che la stessa produce in termini di aumento dell’'utilizzo del mezzo pubblico
rispetto alla situazione attuale. Per quanto riguarda il traffico privato il progetto comporta una riduzione
complessiva degli spostamenti in auto e una ridistribuzione dei flussi sulla rete stradale, senza che si generino
situazioni critiche di rilievo.

Inoltre, la realizzazione di due nodi di interscambio modale al capolinea ovest di Borgo Panigale e al capolinea nord
della Fiera-Michelino, con la previsione di altrettanti capolinea per i bus extraurbani che provengono dai quadranti
occidentale e settentrionale dell’area metropolitana bolognese, ridurra quasi del tutto il transito di questi bus che
oggi percorrono le strade interessate dalla realizzazione della tranvia e terminano la loro corsa presso
I’Autostazione o in centro.

Altre linee di trasporto pubblico urbane verranno modificate per tenere conto del ruolo trainante che svolgera la
nuova linea tranviaria: questo comportera la cancellazione di tratti di linea “paralleli” tra bus e tram, con ulteriore
riduzione di transito di mezzi pubblici rispetto alla situazione oggi riscontrabile lungo la viabilita interessata dalla
Linea Rossa, lungo la quale, in determinate fasce della giornata, si assiste a un‘alta frequenza di passaggi di mezzi
pesanti fino a meno di due minuti per senso di marcia.

La riduzione di capacita stradale dedicata al trasporto privato, conseguente all’inserimento della tranvia, & ben
inferiore al 50% dichiarato nell’osservazione e risulta ampiamente compensata dalla maggiore offerta di trasporto




pubblico che produce una ripartizione modale a favore di quest’ultimo, creando cosi le condizioni per una
riduzione della congestione sulla rete stradale, nonché per una riduzione delle emissioni inquinanti da traffico
stradale. Infatti, il beneficio che derivera dalla realizzazione della nuova linea tranviaria € legato da un lato alla
riduzione del numero di veicoli privati in transito, generata dall’'offerta alla cittadinanza di un sistema comodo e
puntuale che stimolera il passaggio di una quota di spostamenti dal mezzo privato al mezzo pubblico, dall’altro alla
riduzione/eliminazione del transito degli altri mezzi pubblici su gomma dagli assi stradali interessati dalla nuova
linea, differentemente da quanto affermato nell’'osservazione.

Anche l'osteggiata previsione di percorsi ciclabili lungo le strade percorse dalla linea tranviaria risponde al
dichiarato obiettivo di incentivare la mobilita ciclabile, contribuendo cosi a ridurre anche la congestione veicolare.
Uintroduzione di tratti stradali a 30 km/h e di attraversamenti semaforizzati risponde a criteri di sicurezza della
mobilita. Tali misure non aumentano in modo significativo i tempi di marcia, bensi assicurano un deflusso pil
regolare della circolazione e una limitazione dell’impatto acustico dovuto al traffico.

Non corrisponde inoltre alla realta I'affermazione secondo la quale sul tracciato della Linea Rossa siano stati
soppressi “gran parte degli stalli privati”.

Non corrisponde alla realta neanche I'affermazione che alcune strade interessate dal progetto abbiano dimensioni
tali da consentire solo il passaggio del tram. Solo un breve tratto della corsia nord di via Riva di Reno, compresa tra
via Lame e via Brugnoli (attualmente con senso di marcia con direzione via San Felice) sara preclusa al traffico di
altri mezzi, ma la continuita del transito veicolare € comunque assicurata attraverso il percorso alternativo Lame —
Grimaldi — Brugnoli. Per il tratto centrale di via dell'Indipendenza, invece, non si tratta di una questione
dimensionale, ma di una precisa scelta pianificatoria.

In merito alla presunta incompatibilita di una “linea treno-tram con lunghezza di 35 ml” con la struttura della citta
occorre intanto premettere che I'affermazione sconta un’evidente mancanza di conoscenza dei termini utilizzati. A
guesto proposito € opportuno rifarsi alla definizione di sistema tram-treno presente nelle Linee Guida elaborate dal
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti nel marzo 2013: “sistema di trasporto che integra fra loro linee
ferroviarie e tranvie o tranvie veloci utilizzando veicoli progettati per circolare principalmente nelle reti tranviarie e
in grado di circolare, senza rotture di carico, su entrambi i tipi di infrastruttura (“veicoli tram-treno”), normalmente
con il fine di connettere il territorio extraurbano con la citta”. In generale va quindi osservato che un sistema
tram-treno in senso stretto si basa sull’'uso di veicoli che possono circolare sia su una rete tranviaria urbana, in
modo promiscuo coi tram ordinari, sia su linee ferroviarie, in modo promiscuo coi treni. Tali veicoli sono di
derivazione tranviaria, ma si differenziano dai tram ordinari sia per aspetti strutturali (maggiore resistenza alla
compressione e maggiore resistenza al crash) sia per dotazioni tecnologiche (apparati di protezione della marcia,
alimentazione bimodale, ...). Il progetto della Linea Rossa ricade invece tra i sistemi di tipo tranviario. In particolare,
utilizzando le definizioni ufficiali presenti nelle Normativa Italiana in materia (Norma UNI 8379/2000 "Sistemi di
trasporto a guida vincolata (ferrovia, metropolitana, metropolitana leggera, tranvia veloce e tranvia)"), la linea in
progetto puo essere configurata come un sistema misto tranvia-tranvia veloce. Tornando alla mancanza di coerenza
con la struttura insediativa della citta e del centro in particolate molte argomentazioni confutano tale affermazione:
basti pensare al fatto che la capacita di trasporto di un tram lungo 35 metri € assimilabile a quella di autobus o
filobus di 18 metri che passano con frequenza doppia, generando quindi maggiore disturbo alla permeabilita
trasversale della strada e minore intrusione visuale. Questo senza considerare la minore dimensione trasversale dei
tram rispetto ai bus, le minori vibrazioni trasmesse agli edifici, il minore impatto acustico. Nel caso poi del progetto
della Linea Rossa il passaggio dei tram all’interno del centro storico avverra sempre con motore elettrico ma senza
la necessita di linea aerea di contatto che verra anzi rimossa da via San Felice e non verra installata in via
dell’'Indipendenza.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 6. Ambiente

OSSERVAZIONE N.34_25 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Precisazioni sulle Osservazioni di dettaglio — Miglioramento della qualita dell’aria: nel complesso si pud affermare
che il sistema tramviario di progetto produrra nell’abitato indirettamente un inquinamento atmosferico molto
maggiore dell’attuale, contraddicendo anche sotto questo aspetto le prescrizioni del PUMS, in quanto l'attivazione
di cantieri, la generazione di nuove fonti di inquinamento e il congestionamento del traffico durante il periodo dei
lavori che dureranno da quattro a pit anni, e con la successiva viabilita vincolata del Tram, si rivela certamente
peggiorativo per la qualita della vita a Bologna. Nello specifico si rileva che:

1. come si legge negli elaborati grafici (ma non dichiarati in Relazione) I'abbattimento di oltre 200 alberature
monumentali, (in particolare sui Viali di circonvallazione e in Via della Repubblica), comporta, rispetto ad
0ggi, una maggiore produzione di Ossidi di carbonio ed una minore produzione di Ossigeno;

2. l'inquinamento infatti aumentera moltissimo nelle strade laterali dove viene deviata la circolazione a causa
del tram, poiché tali direttrici non sono capienti per il volume di traffico che si riversera sulle stesse e che
creerd una congestione e una paralisi con emissione molto maggiore dell’attuale di polveri sottili e
ultrasottili, anidride solforosa, ossido di carbonio, biossido di carbonio ecc.;

3. inoltre l'impossibilita di attraversamento dei binari salvo che in pochi tratti costringera a percorrere molti
piti km a passo d'uomo con una maggior permanenza sulla strada;

4. visto che si prevede una rotaia ricoperta di gomma, la frenata evidentemente generera ugualmente polveri
sottili e ultrasottili che contribuiranno in modo rilevante all'inquinamento atmosferico (polveri sottili e
micropolveri);

5. siricorda che la realizzazione del deposito di Borgo Panigale comporta il rispetto di una serie di prescrizioni,
rimandando alla successiva fase progettuale I'analisi piti approfondita relativa alee emissioni annuali che
saranno in funzione della tipologia dei macchinari utilizzati, del loro tempo di funzionamento, delle
caratteristiche di trattamento dell’aria e di altri fattori che al momento non possono essere stimati;

Deduzioni

Laffermazione secondo la quale il sistema tranviario in progetto produrra un inquinamento atmosferico molto
maggiore dell’attuale non trova riscontro nelle analisi e negli studi prodotti a supporto del progetto stesso sia in
sede di procedura di verifica di assoggettabilita a VIA (screening) dell’opera che in sede di progettazione definitiva,
come peraltro confermato dagli esiti della procedura di screening ambientale.

Peraltro, la verifica della convenienza non solo economica e trasportistica, ma anche ambientale e sociale
dell’intervento é stata uno degli elementi fondamentali che ha consentito di ottenere il finanziamento dell’'opera da
parte del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti.

Va comunque evidenziato come la fase di realizzazione della linea tranviaria e quella di entrata in esercizio saranno
oggetto di attente verifiche dal punto di vista degli impatti generati e, a tale scopo, & stato predisposto un apposito
Piano di Monitoraggio Ambientale che ne consentira il controllo.

Per quanto riguarda il tema dell’'abbattimento di alberature, come gia controdedotto al punto 34 10 il progetto
definitivo contiene una serie di elaborati specificatamente dedicate alle “Opere a verde” nei quali sono descritti
I'impatto dell’'opera sulle alberature presenti e gli interventi di progetto previsti per compensare gli abbattimenti e
per potenziare il sistema del verde. Nella relazione tecnica illustrativa delle “Opere a verde — Stato di progetto” e
presente il bilancio arboreo indicante le alberature da abbattere suddivise in base alla tipologia delle stesse e
quelle di nuovo impianto. Complessivamente a fronte di 591 alberi da abbattere (177 alberi giovani e 414 maturi) &
previsto il reimpianto di 1337 nuovi alberi. E inoltre presente anche un bilancio di fitomassa dell'opera.

Va respinta inoltre I'affermazione che sia impossibile attraversare i binari salvo che in pochi tratti costringendo a
percorrere molti pit km a passo d’'uomo.

Palesemente infondato anche il fatto che la rotaia sia ricoperta di gomma e che cio crei “polveri sottili e ultrasottili”
a causa della frenatura del tram. Il contatto, infatti, avviene tra ruota metallica del mezzo e la rotaia sempre
metallica. Un profilo laterale in materiale elastomerico & presente, ma ad avvolgere i fianchi e la suola della rotaia




(che sono immersi nella soletta e nella pavimentazione) per attenuare le vibrazioni trasmesse dal passaggio del

mezzo.

Il tema delle emissioni prodotte dal deposito-officina, qui richiamato, € dettagliatamente e responsabilmente
trattato all’interno del progetto definitivo, indicando le necessarie misure da assumere per il loro contenimento.

Esito

NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 6. Ambiente

OSSERVAZIONE N.34_26_1 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Precisazioni sulle Osservazioni di dettaglio — Riduzione dell’inquinamento acustico: si rileva che

1. non sembra sia stato previsto un programma di manutenzione/sostituzione delle gomme inserite nelle
rotaie e pertanto non risultano evidenziati i tempi e i costi di tali interventi; cio rappresenta invece un
elemento determinante; cosi come determinante é I'adozione di carrelli pivottanti, maggiormente idonei
per operare in centri storici, ma che hanno tuttavia lo svantaggio di causare una maggior usura alle rotaie
come sopraddetto;

2. é inaccettabile che I'adozione di tali carrelli ad assi sterzanti sia considerata come possibilita sottoposta
all'esito di una analisi costi benefici, poiché la salute del cittadino é obiettivo primario da salvaguardare;

3. e inaccettabile che gia si preveda in fase di progetto definitivo la possibilita di dover ricorrere da parte dei
cittadini interessati all'installazione di finestre fonoisolanti per mitigare I'inquinamento acustico; si osserva
che e inaccettabile che tale lavorazione dovuta alla rumorosita di un mezzo pubblico debba essere
addebitata ai cittadini e non al Comune che ne costituisce I'unico responsabile. Tale scelta rappresenta
inoltre una grave limitazione e un danno per i cittadini costretti a non poter aprire le finestre causa il
rumore generato dal tram;

4. sichiede di chiarire I'effetto del sistema ungibordo sullo spazio di frenata;

Deduzioni

Nel progetto non si fa menzione della necessita di un “programma di manutenzione/sostituzione delle gomme
inserite nelle rotaie” in quanto, se il riferimento & al materiale elastomerico che avvolge le rotaie per lo
smorzamento della trasmissione di vibrazioni, e in base alle esperienze fin qui fatte, tale rivestimento non ha
bisogno di manutenzione o sostituzione, se non quando si cambiano le rotaie.

Con riferimento al tema della scelta del tipo di carrelli & erroneo che i carrelli “pivotanti” (ovvero ruotanti, di tipo
tradizionale) abbiano lo svantaggio di causare una maggiore usura. Comunque, si precisa che i criteri che verranno
adottati per definire le specificazioni del materiale rotabile e dei suoi componenti non saranno tesi a un risparmio
di tipo economico, ma terranno conto di un complesso di diverse valutazioni, tra le quali anche la necessita di
evitare la produzione di rumori molesti. Si prescriveranno tutte le necessarie caratteristiche prestazionali del
rodiggio, inclusa quella di non produrre significativa usura su tutte le curve del tracciato. Si ritiene comunque che
un’appropriata scelta dei rotabili e dei dispositivi di lubrificazione rotaia/ruota possa essere sufficiente ad evitare la
necessita di dovere ricorrere a interventi di mitigazione passiva del rumore, come doppi infissi o finestre
fonoisolanti, che, infatti vengono citate solo a titolo esemplificativo come estrema misura limite per situazioni
puntuali non risolvibili diversamente.

| sistemi ungibordo sono dispositivi di cui vengono dotati i veicoli tranviari per evitare il fenomeno dello stridio
causato dal contatto ruota/rotaia in curva. Possono essere costituiti da impianti che spruzzano un apposito fluido
che funge da correttore di attrito sul bordo della ruota ovvero da impianti a stick solido composti da materiali
antiattrito che vengono fatti strisciare sul bordo della ruota. Di norma si tratta di dispositivi che vengono gestiti da
un’apposita unita di controllo ed azionati automaticamente in base alla logica del veicolo ad intervalli di spazio
programmati o in presenza di curve a raggio ridotto. Lazionamento viene inibito in specifiche condizioni tra le quali
la frenatura d’emergenza. Il sistema di frenatura del veicolo & dimensionato tenendo conto del coefficiente
d’aderenza tra ruota e rotaia. Si tratta comunque di prodotti che riducono la generazione dello stridio senza
compromettere le prestazioni di frenatura. Si ricorda inoltre che i veicoli tranviari dispongono anche di sistemi di
frenatura d’emergenza che si basano sull’utilizzo di pattini elettromagnetici.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 6. Ambiente

OSSERVAZIONE N.34_26_2 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Precisazioni sulle Osservazioni di dettaglio — Riduzione dell’inquinamento acustico (VIBRAZIONI): si rileva che
appare inoltre non risolto il problema delle vibrazioni generate dal tram:
1. Si chiede innanzi tutto di conoscere quale sistema embedded verra utilizzato, fondamentale per capire le
caratteristiche, la resa e la manutenzione;
2. Sichiede anche di conoscere se verra installato ovunque o in quali tratte;
3. per mitigare le vibrazioni verra utilizzato in alcuni tratti il sistema Novidamp, per il quale si chiede di
chiarire se questo sistema riesca a non trasferire le vibrazioni agli strati pit profondi, ove sono posizionate
le fognature che non vengono ripristinate o sanate.

Deduzioni

Un apposito capitolo del progetto definitivo della Linea Rossa e specificatamente dedicato all'argomento
dell’'armamento ferrotranviario. Sono infatti presenti una serie di elaborati (relazioni ed elaborati grafici) che
affrontano tale tema descrivendo le diverse soluzioni che il progetto prevede di adottare lungo i vari tratti del
tracciato. Particolare attenzione viene data proprio al contenimento delle vibrazioni, del rumore e delle correnti
vaganti. Vengono esplicitate le tipologie di armamento e le loro prestazioni in funzione del livello di smorzamento
da garantire.

Il progetto prevede I'utilizzo del sistema di armamento ERS/CRS (acronimo di “Embedded Rail System/Continuous
Rail System”) lungo tutta la linea e, in funzione della distanza tra la tranvia e i fabbricati presenti e della presenza di
ricettori sensibili nell’area, si adotteranno tre diverse sezioni con livello di smorzamento crescente: livello base (LO),
livello medio (L2), livello alto di attenuazione (L3). In alcune tratte specifiche del tracciato saranno adottate speciali
soluzioni a sezione ridotta, ma sempre con caratteristiche dei livelli LO, L2 e L3. L'utilizzo delle diverse tipologie ¢ gia
rappresentato nelle apposite planimetrie presenti tra gli elaborati di progetto definitivo. Sono inoltre descritte le
fasi di posa dell’armamento della linea.

Le soluzioni di armamento che il progetto prevede di adottare sono gia in uso in diverse tranvie europee (tra le
quali Firenze). Le esperienze finora condotte non hanno evidenziato esigenze di manutenzione o sostituzione
anticipata dei materassini che mantengono la loro efficacia pur essendo in uso da per almeno 20 anni.

Si precisa che le soluzioni adottate attenuano le vibrazioni fin dalla sede tranviaria attraverso i materassini di
materiale elastomerico che avvolgono la platea di fondazione della sede tranviaria stessa e, quindi, questo
prescinde dalle caratteristiche del terreno per quanto riguarda la propagazione.

Si evidenziano inoltre le molteplici differenze che sussistono tra i tram e i treni e tra i rispettivi armamenti. In
particolare I'armamento tranviario adottato nel progetto & ben diverso da quello tipico ferroviario, in quanto la
rotaia gode di appoggio continuo, molto importante ai fini dinamici.

Il sistema NoViDamp, prodotto italiano gia sperimentato con successo, consiste nella posa a ridosso della sede
tranviaria di pannelli antivibranti di profondita pari a 1.00 m e spessore pari a 0.50 m. La rappresentazione di tale
sistema & contenuta nella tavola B 381-D-X00-ARM-XXX-ST-03-A (sezione tipo BS-L3-ND) che fa parte degli elaborati
riguardanti 'armamento. Si tratta di pannelli che vengono inseriti nel terreno verticalmente, paralleli al binario a
una certa distanza da esso, e, grazie ai materiali con i quali sono composti, fungono da ulteriore schermo delle
vibrazioni. Nel progetto della Linea Rossa sono stati previsti con una funzione aggiuntiva a quella gia efficacemente
svolta dall’embedding e dal sistema massa + molla (platea in c.a. + materassino elastomerico). In particolare, nel
progetto definitivo tale sistema & previsto per un tratto di circa 80 m di via Marco Emilio Lepido, davanti alla chiesa
di Santa Maria Assunta.

In generale I'esigua profondita dell’intervento non potra generare alcun effetto negativo sulle eventuali condotte
fognarie presenti, poste ad una quota ben piu profonda rispetto al limite inferiore del pannello.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.34_27 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Precisazioni sulle Osservazioni di dettaglio — Sicurezza della mobilita stradale: si rileva che il progetto comportera un
peggioramento della sicurezza stradale e un aumento degli incidenti e che, in assenza di una adeguata
regolamentazione della rete semaforica, l'incidentalita risultera molto elevata in aperto contrasto con le prescrizioni
contenute nelle linee guida del PUMS, Nello specifico non si evince dal progetto come viene regolamentata la svolta
a sinistra per l'accesso (quando si transita in un senso unico) ai passi carrai di pertinenza; vengono inoltri portati ad
esempio alcuni casi tratti da uno studio del 2015 prodotto dal COST (European Cooperation in Science and
Technology)

Deduzioni

Il progetto definitivo della Linea Rossa, diversamente da quanto si afferma, ha previsto una complessiva e adeguata
regolamentazione semaforica di tutte le intersezioni e di tutti gli attraversamenti pedonali e ciclabili interessati dal
tracciato della tranvia. In particolare & stata prodotta un’analisi trasportistica di dettaglio dei nodi viari complessi,
mentre sono stati studiati tutti gli impianti semaforici, sia in termini di riassetto e di gestione dei flussi di ogni
singola intersezione, che di ciclo semaforico. Particolare attenzione é stata posta a evitare che il transito dei veicoli
tranviari avvenga in presenza di flussi di traffico conflittuali (come ad esempio le svolte in sinistra).

Per quanto riguarda i passi carrai che si affacciano direttamente sulla sede tranviaria, come gia illustrato al punto
34 12, verranno dotati di apposite lanterne semaforiche e segnali che consentano I'accesso e I'uscita dagli stessi in
piena sicurezza. Per |'accesso tali lanterne hanno la funzione di un segnale luminoso di pericolo che si attiva
all'approccio del tram, mentre per 'uscita svolgono la funzione di consenso all’uscita.

Quanto alle responsabilita sara cura dellAmministrazione mettere in atto opportune misure per assicurare la
prevenzione di possibili incidenti, restando chiaramente a carico dei diversi utenti della strada il rispetto delle
regole fissate.

Per quanto riguarda il documento di studio citato nell’osservazione (Rapporto COST) va evidenziato che i casi presi
in esame nell’osservazione si riferiscono a intersezioni stradali con situazioni di conflitto tra tram e veicoli: le
soluzioni adottate a risoluzione delle criticita sono presenti anche nel nostro progetto che, come detto, prevede
sempre la semaforizzazione delle intersezioni e la separazione tra flussi tranviari e flussi veicolari conflittuali.

Si coglie inoltre l'occasione del riferimento a tale Rapporto per sottolineare come gia nelle pagine introduttive dello
stesso vengano messi in evidenza i numerosi aspetti positivi che i sistemi tranviari comportano per il miglioramento
della mobilita urbana e venga dato rilievo all’estrema sicurezza dei sistemi tranviari e al fatto che, nonostante la
grande diffusione che gli stessi stanno avendo, la UITP (Associazione Internazionale dei Trasporti Pubblici) ha
dimostrato che le statistiche mostrano indiscutibilmente che il tram & piu sicuro delle auto private e che una grande
percentuale di incidenti con i tram sono causati da terzi che ignorano o trascurano le regole e le raccomandazioni.
Del resto l'obiettivo del Rapporto non e certo quello di evidenziare I'inadeguatezza dei sistemi tranviari, ma anzi di
favorirne la diffusione e un corretto inserimento all’interno dei vari contesti stradali, attraverso I'adozione di
apposite soluzioni che riducano la gia bassa probabilita di incidenti che coinvolgono i tram. Si rimanda, per questo
aspetto, ai rapporti sull’incidentalita di diverse nazioni ed Enti che hanno partecipato all’elaborazione di tale
Rapporto COST: fra tutti si citano i Rapporti del STRMTG per la Francia che consentono, con grande accuratezza,
una visione in serie storica dei fenomeni di incidentalita riguardanti i tram, confermandone I’elevata sicurezza.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.34_28 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Precisazioni sulle Osservazioni di dettaglio — Sostenibilita socio-economica: si osserva che gli obiettivi di carico della
linea prefissati nel progetto contrastano con i dati di utilizzo attuale del TPL e che non sara possibile raggiungere il
numero di circa 100.000 passeggeri/giorno necessari per un sostanziale equilibrio economico; si rileva poi che nel
progetto definitivo il quadro economico, che stima un onere complessivo di 511.324.369,22 euro, non prevede
nessuna somma, neppure minima, per la manutenzione, per le opere compensative dell'impatto territoriale e
sociale strettamente correlate alla funzionalita dell'opera e per le opere di mitigazione e compensazione
ambientale.

Deduzioni

| dati mostrati nell'osservazione sono desunti dal PUMS e mostrano la percentuale di corse sature e i
passeggeri/giorno per le linee portanti del TPL di Bologna.

Gli scenari di domanda di trasporto assunti dal progetto sono invece contenuti nello studio trasportistico facente
parte del progetto definitivo della Linea Rossa e confermano che gia in una situazione di rete ancora parziale (non
ancora quella a regime prevista dal PUMS) la Linea Rossa tranviaria avra un carico di circa 90.000
passeggeri/giorno. La sostenibilita dell’opera, anche economica, era gia stata oggetto di verifica nell’ambito del
progetto di fattibilita tecnica ed economica. Lesito positivo della relativa analisi costi-benefici e la verifica della
convenienza economica, ambientale e sociale dell'intervento € stato, del resto, uno degli elementi fondamentali
che ha consentito di ottenere il finanziamento dell’'opera da parte del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti.
Per quanto attiene i costi manutentivi si rileva che il quadro economico, per sua natura, considera esclusivamente
le spese necessarie alla realizzazione dell'opera (dalla sua programmazione al collaudo). Il successivo livello di
progettazione (progetto esecutivo) sara corredato da un Piano di manutenzione dell'opera (composto da manuale
d’uso, manuale di manutenzione: e programma di manutenzione) nell'ambito del quale vengono stimati i costi
annuali di manutenzione programmata, indispensabili al gestore dell'infrastruttura.

Per le opere compensative dell'impatto territoriale e sociale, per le opere di mitigazione e compensazione
ambientale e per il piano di monitoraggio ambientale € a disposizione del progetto una somma complessiva pari a
3.353.549,31 euro.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.34_29 Protocollo Generale n.25888/2021

Contenuto sintetico

Precisazioni sulle Osservazioni di dettaglio: in conclusione si osserva che il concetto di pubblico interesse e pubblica
utilita del progetto del tram appare superato e che lo stesso possa essere sostituito dalla realizzazione di un
progetto che preveda autobus elettrici su gomma con uguale percorrenza, ma con costi molto piu ridotti, molto
meno impattanti sull'ambiente urbano e con una possibilita di realizzazione concreta molto pit semplice, senza
peraltro produrre un maggiore inquinamento atmosferico rispetto a un mezzo a guida vincolata, come il tram, che
ha una velocita di crociera con ogni probabilita inferiore e non é in grado di superare ostacoli sul percorso.

Deduzioni

Senza ritornare agli argomenti gia trattati nei punti precedenti, ai quali si rimanda per le relative controdeduzioni, ci
si limita a evidenziare che, per dare risposta ai valori massimi di carico direzionale in ora di punta attesi per la Linea
Rossa (pari a circa 3.500 passeggeri/ora) con autobus elettrici su gomma, sarebbe necessaria una frequenza di
passaggi di 2/2,5 minuti per direzione usando mezzi snodati da 18 metri o una frequenza di 1,5 minuti con mezzi da
12 metri. Si tratta evidentemente di frequenze insostenibili, anche qualora si intendesse configurare il percorso di
tale linea di bus in forma di “busvia” con un elevato grado di protezione della sede, cosa peraltro che non traspare
dai contenuti dell’osservazione, visto che si parla di costi e impatti molto piu ridotti sull'ambiente urbano. Appare
quindi chiaro che una linea di bus o filobus snodati su gomma puo ragionevolmente servire valori di domanda di
trasporto pari a 2.100/2.200 passeggeri/ora per direzione, non i 3.000/3.500 previsti per la Linea Rossa. Occorre
inoltre far presente che per progettare una linea percorsa da autobus ad alimentazione esclusivamente elettrica o
si ricorre a sistemi di alimentazione continua lungo la linea (di tipo filoviario) oppure si prevedono sistemi di ricarica
puntuali. La dislocazione di questi ultimi dipende dal tipo e dalla dimensione delle batterie presenti sui mezzi: si
puo fare ricarica in deposito (overnight) per linee a bassa frequenza e per servizi secondari; oppure ricarica ai
capolinea predisponendo punti di ricarica (opportunity) per linee a media frequenza (5/6 minuti); oppure con
ricarica in fermata (fast charge). Una possibilita intermedia € data dai filobus tipo IMC (In motion charging) che
possono alimentarsi tramite linea aerea o percorrere alcuni tratti a batteria. In ogni caso si tratta sempre di sistemi
di trasporto con costi di realizzazione non banali, con impatti non trascurabili e, comunque, caratterizzati da una
rigidita di esercizio non cosi minore di quella di sistemi a guida vincolata. Sui costi il confronto con altri sistemi, tra i
guali quelli di tipo tranviario, andrebbe fatto considerando metodi piu articolati, come quello del costo del ciclo di
vita (LCC — Life Cycle Cost), il cui esito non ¢ affatto scontato che sia favorevole all’'uso di bus elettrici piuttosto che
al tram.

In ogni caso la risposta piu concreta all'osservazione che il tram sia un sistema di trasporto superato e privo di
pubblico interesse ed utilita & dato dal fatto che attualmente circa 300 citta in Europa (piu un altro centinaio negli
altri continenti) dispongano di sistemi tranviari, continuando a costruire nuove linee e a rinnovare quelle esistenti:
sempre in Europa almeno 50 citta, di varie dimensioni, hanno costruito linee tranviarie negli ultimi due-tre decenni.
Questo a dimostrazione dell’elevata affidabilita di questi sistemi e della loro adattabilita a diversi contesti urbani.
Infine che la velocita commerciale (il termine “di crociera” non ha valenza tecnica) di una linea di bus su gomma
priva di una sede propria sia piu alta di quella della stessa linea ma percorsa da tram con sede in gran parte
riservata non trova riscontri né a livello tecnico-scientifico né nella realta di casi concreti.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti di intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.35 Protocollo Generale n.25556/2021

Contenuto sintetico

| proponenti si dichiarano contrari all’esproprio.

Deduzioni

A seguito di valutazione condotta dall/Amministrazione Comunale congiuntamente ai progettisti, I'area oggetto di
esproprio, individuata al Catasto al foglio 126 particella 626, & stata ritenuta non strettamente funzionale al
progetto, e pertanto verra esclusa dagli interventi di riqualificazione previsti, fatta eccezione per I'area necessaria
alla posa del palo di sostegno della linea aerea di alimentazione della tranvia.

La modifica del limite di intervento sara recepita nel Progetto Definitivo aggiornato e modificato sulla base delle
indicazioni/prescrizioni fornite in sede di Conferenza dei Servizi.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Ridefinizione del limite di intervento del progetto.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.36_a Protocollo Generale n.26434/2021

Contenuto sintetico

Richiesta di rettifica intestazione particella.

Il proponente, sulla base di una Convenzione del 26-04-1956 stipulata tra il Comune di Bologna e i sig.ri..
(OMISSIS)...., rivendica la proprieta, insieme ad altri componenti della famiglia, dell’area identificata al F95 M9
che, invece, nel piano particellare di esproprio allegato al progetto risulta classificata come ENTE URBANO.

La Convenzione prevedeva obblighi a carico dei privati e a carico del Comune: in particolare a carico di quest'ultimo
la costruzione di marciapiedi, aiuole alberate, allargamento sede stradale via Ducati, il tutto sulla particella 9 del
Foglio 95. La messa a disposizione del mappale 9, di proprieta ...., per la realizzazione delle opere a carico del
Comune ne prevedeva il passaggio alla cosa pubblica su richiesta del Comune, in parte a titolo gratuito e in parte a
titolo oneroso per altri adempimenti relativi all'accesso di una nuova strada prevista dal Piano di Fabbricazione. La
richiesta di tale passaggio non & mai stata avanzata per cui la indicazione di ENTE URBANO relativa a detto mappale
9 del Foglio 95 appare inesatta.

Si chiede pertanto la modifica del piano particellare relativamente alla porzione del mappale 9 con I'inserimento
degli effettivi proprietari tra le Ditte oggetto di esproprio

Deduzioni

Sulla base delle informazioni e della documentazione fornita dal proponente, 'Amministrazione ha provveduto a
notificare ai soggetti indicati, quali effettivi proprietari dell’area in argomento, I'avvio del procedimento in corso. Il
cambio di intestazione della particella verra recepito nel Progetto Definitivo aggiornato e modificato sulla base
delle indicazioni/prescrizioni fornite in sede di Conferenza dei Servizi.

Si precisa che la rettifica al Catasto dell’intestazione della particella dovra essere fatta a cura del proponente.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Aggiornamento degli elaborati del Piano Particellare di esproprio. Si dovra tenere conto degli obblighi
convenzionali e pertanto di verificare la possibilita di attivare la richiesta di cessione gratuita delle aree gia
destinate ad uso pubblico




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limite di intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.36_b Protocollo Generale n.26434/2021

Contenuto sintetico

1) Richiesta di verifica dei limiti di intervento.
“...verifica della planimetria di progetto che sembra interessare anche la parte di marciapiede che copre le
cantine del fabbricato...(OMISSIS)...e nel caso provvedere alla modifica di tale planimetria escludendo
comunque tale marciapiede;”

Deduzioni

Da verifiche effettuate risulta che sotto al marciapiede oggetto di esproprio siano presenti le buffe di aerazione
delle cantine e la vasca di depurazione e che le cantine interrate rimangano all’interno della proiezione dell'edificio
fuori terra. Non si ritiene, tuttavia, di poter escludere il marciapiede dalle aree oggetto di intervento e pertanto
non sara modificata la planimetria di progetto.

Tuttavia, considerato il non interesse dellAmministrazione ad acquisire la proprieta della porzione interrata, si
provvedera ad aggiornare gli elaborati del piano particellare di esproprio modificando il "titolo dell'occupazione”
nell'elenco particelle da "Esproprio” ad "Asservimento", relativamente alla quota parte del mappale occupata dal
marciapiede che sara interessata esclusivamente dall'asservimento del soprassuolo.

Si specifica comunque che I'asservimento della superficie non implica per il Comune di Bologna alcun onere circa il
mantenimento e l'efficienza delle strutture e delle impermeabilizzazioni dell'unita immobiliare interrata di
proprieta del proponente.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Aggiornamento degli elaborati del Piano Particellare di esproprio.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 6. Ambiente (verde)

OSSERVAZIONE N.36_c Protocollo Generale n.26434/2021

Contenuto sintetico

Osservazione rispetto all'impatto sul verde :

“in corrispondenza del civico Lepido 128 sia posizionata la fermata Ducati, con la conseguente eliminazione dei
platani e del parcheggio esistenti, “

“questo pare in contrasto con i principi di minimizzazione dell'impatto della nuova infrastruttura sul patrimonio
arboreo esistente e sui sistemi di sosta esistenti riportati nelle linee guida progettuali e con la nuova fascia di
rispetto generata dalla tranvia.”

Deduzioni

Il progetto della prima linea tranviaria, nel processo di redazione dei due successivi livelli di progettazione, ha
puntualmente verificato, con il supporto e la supervisione degli uffici e degli organi competenti in materia, il
corretto bilanciamento tra i vincoli progettuali e le necessita di minimizzare I'impatto ambientale.

In particolare per l'area in questione , nella necessita oggettiva di dover risolvere l'interferenza fisica della linea
tranviaria con gli alberi di cui trattasi, si € provveduto, nell'ambito della riorganizzazione della sosta nel tratto
antistante la proprieta, a prevedere il ripristino di alcune piante intercalandole agli stalli sosta.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.37_a Protocollo Generale n.26730/2021

Contenuto sintetico

Il proponente segnala che nell’elaborato di progetto “Elenco particelle” la destinazione di progetto assegnata alle
aree oggetto di esproprio e "area deposito" ritenendo non corretta tale indicazione in quanto la destinazione di
progetto delle aree in argomento e "nuova viabilita stradale".

Deduzioni

Nella tabella "Elenco particelle" del progetto definitivo tutte le aree comprendenti non solo I'ambito dove
fisicamente sorgera il deposito della tranvia e il relativo parcheggio di interscambio, ma anche la zona dove verra
realizzato il capolinea e I'annesso parco, fino al limite del Villaggio INA, e quelle necessarie per I'adeguamento
della viabilita (via Persicetana, via De Gasperi, via Marco Emilio Lepido), su cui graviteranno il deposito e il nodo di
interscambio, sono indicate come "area deposito". Con cio si vogliono genericamente indicare le aree afferenti il
deposito, anche se gli espropri, come nel caso in questione, sono resi necessari per la futura realizzazione del
sottopasso stradale (previsto d'altronde proprio per facilitare la circolazione e l'ingresso anche all'area sopra
individuata)

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.37 b Protocollo Generale n.26730/2021

Contenuto sintetico

Richiesta in merito alla possibilita di realizzazione di tre passi carrai su via Marco Emilio Lepido.

Il proponente, considerato che I'area oggetto di esproprio & parte di un piu ampio compendio unitario interessato
da “contratto di affitto di fondo rustico” sottoscritto I'11-11-2019, con scadenza a Novembre 2025 e che nel 2013
la societa proprietaria del compendio immobiliare aveva fatto richiesta al Comune di Bologna di 3 passi carrai su
via Marco Emilio Lepido, autorizzati ma mai realizzati con conseguente decadimento della validita delle
autorizzazioni ottenute, chiede che il progetto della Linea Rossa preveda espressamente la possibilita di
realizzazione dei tre passi carrai citati dal proponente.

Deduzioni

Il progetto definitivo attualmente non prevede la realizzazione dei tre passi carrai di cui all’'osservazione.

Rimane valida tuttavia la facolta del proponente di ripresentare, visto il decadimento delle autorizzazioni
precedentemente rilasciate, apposite domande al Comune di Bologna per I'apertura dei passi carrai citati che
saranno valutate in funzione delle mutate condizioni al contorno del contesto in questione e dei vincoli connessi
alle opere contenute nel progetto della linea tranviaria.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.37 _c Protocollo Generale n.26730/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni in merito all’'indennizzo:
che I'indennizzo che verra riconosciuto tenga debitamente conto del deprezzamento dei beni residui causato dall’

esproprio parziale e del contratto agrario in essere.

Deduzioni
Si precisa che in questa fase della procedura espropriativa, le osservazioni riguardano I'apposizione del vincolo
espropriativo. L'ampio contraddittorio relativo alla determinazione della indennita di esproprio, che la disciplina
prevista dal combinato disposto di cui alla Legge Regionale n. 37/2002 e Testo Unico, DPR, n. 327/2001, riserva
alle proprieta, avviene successivamente [|'approvazione del progetto definitivo dell'opera, comportante
dichiarazione di pubblica utilita.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.38_a Protocollo Generale n.26796/2021

Contenuto sintetico

L'osservazione denuncia una carenza del Piano Particellare di esproprio del Progetto Definitivo, anche in relazione
alla normativa vigente, con particolare riferimento alla mancanza di precise indicazioni sui criteri di calcolo e sulla
quantificazione dell’indennita prevista agli espropriandi.

Viene pertanto richiesta la ripubblicazione del Progetto “...completo di tutti gli elementi previsti dalla normativa ed
in particolare che venga integrato il Piano Particellare con I'individuazione dell’indennita di espropriazione per ogni
Ditta...(OMISSIS)...e venga puntualmente integrata la Relazione Tecnica del Piano Particellare con I'individuazione
dei criteri utilizzati ai fini della determinazione dei valori di esproprio;”

Deduzioni

In questa fase della procedura espropriativa, le osservazioni riguardano I'apposizione del vincolo espropriativo. La
garanzia partecipativa specifica alla fase di determinazione della indennita di esproprio, che la disciplina prevista
dal combinato disposto di cui alla Legge Regionale n. 37/2002 e Testo Unico, DPR, n. 327/2001, riserva alle
proprieta, avviene successivamente all’approvazione del progetto definitivo dell'opera, comportante dichiarazione
di pubblica utilita.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti di intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.38 b Protocollo Generale n.26796/2021

Contenuto sintetico

Si chiede la ridefinizione dei limiti di intervento in modo che I’esproprio non comporti la creazione di aree “relitto”
non accessibili e non autonome.

“venga effettuata una individuazione delle aree interessate dall’esproprio che provveda ad una puntuale
identificazione_delle intere particelle di proprieta delle scriventi al fine di non creare aree con caratteristiche di
“relitto” che risulterebbero non utili ad un potenziale utilizzo risultando anche prive dei requisiti di accessibilita e
non pit utilizzabili in modo autonomo.”

Deduzioni

In considerazione di quanto evidenziato dal proponente, I'Amministrazione ha valutato favorevolmente I'ipotesi di
acquisire le particelle di proprieta delle scriventi coinvolte dal presente progetto, integrandole negli interventi di
qualificazione previsti, fatta eccezione per le aree identificate al F 95, M 569 e M 565 (eccettuata la parte gia
inserita nel Piano Particellare) in quanto non presentano caratteristiche che non ne consentano un futuro utilizzo.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Aggiornamento degli elaborati del Piano Particellare di esproprio.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.39 a Protocollo Generale n.26804/2021

Contenuto sintetico

Viene contestata la scelta localizzativa del Deposito.
In particolare:
1. la mancata condivisione della decisione
2. la mancata evidenza dell’esame delle alternative localizzative
3. un’incongruenza con gli elaborati di gara
4. mancato rispetto del Protocollo di Intesa 27-04-2009/04-03-2011 tra CCC, Ducati Motor Holding SpA,
Comune di Bologna, Provincia di Bologna e Regione Emilia Romagna

Deduzioni

Quanto denunciato ai punti 1, 2 e 3 e confutato dal fatto che il progetto della Linea Rossa si inserisce all’interno di
un quadro pianificatorio strategico — quello del PUMS — che é stato oggetto di accurato e approfondito percorso
partecipativo partito nel 2016 e conclusosi alla fine del 2019. Lo stesso progetto di fattibilita tecnica ed economica
della Linea Rossa € stato a sua volta oggetto di un intenso percorso di informazione e di coinvolgimento della
cittadinanza, che aveva consentito di apportarvi modifiche, gia nel corso della redazione di quel primo livello di
progettazione, grazie alle indicazioni e alle osservazioni pervenute. A conclusione di tale fase partecipativa,
assimilabile a un vero e proprio dibattito pubblico sull’infrastruttura, il progetto di fattibilita tecnica ed economica
della Linea Rossa ¢ stato approvato nel Dicembre 2019 dalla Giunta Comunale, con indirizzi per prescrizioni, per la
redazione del successivo progetto definitivo.

Si evidenzia, inoltre, che da ottobre 2019 a Luglio 2020 il progetto di fattibilita tecnica ed economica della Linea
Rossa e stato oggetto di procedimento di verifica di assoggettabilita a VIA (screening) da parte della Regione Emilia
Romagna, quale autorita competente. |l procedimento si € concluso con disposizione di escludere il progetto dalla
ulteriore procedura di VIA, a condizione che vengano rispettate le condizioni ambientali indicate nel
provvedimento medesimo. Tra gli elaborati facenti parte della documentazione predisposta per la finalita in
argomento e presente la relazione “Alternative aree deposito” all'interno della quale sono state prese in
considerazione tutte le aree di possibile ubicazione dell'impianto, verificandone in particolare 'adeguatezza della
superficie effettivamente utilizzabile, la facilita ed economicita del collegamento con la linea e la possibilita di
prevedere nel comparto interessato un nodo intermodale della mobilita pubblica e privata.

In riferimento al mancato rispetto del Protocollo d’Intesa del 4 marzo 2011, integrativo del precedente sottoscritto
in data 27 aprile 2009, tra Ducati Motor Holding SpA, Comune di Bologna, Citta Metropolitana , Regione Emilia
Romagna, Consorzio Cooperative Costruzioni Soc. Coop. si rammenta , che tale documento costituisce un accordo
tra le parti che esprime un interesse o comunque una serie di obiettivi comuni tra le parti, non ha effetti vincolanti.
Tale Protocollo ha impegnato le parti pubbliche assieme a quelle private a definire il miglior assetto urbanistico
dell’area affinché venissero soddisfatti gli indirizzi del PTCP e del PSC ed ha impegnato le parti private a collaborare
alla redazione degli elaborati di variante agli strumenti urbanistici e degli elaborati di valutazione e sostenibilita
ambientale (Valsat), nella nuova area proposta.

Alla redazione degli elaborati non si € giunti in tempi rapidi, come stabilito, al momento agli atti del Comune non
risulta depositata una documentazione formale e le parti pubbliche, pur riconoscendo l'interesse pubblico del
progetto, non sono state in grado di promuovere le procedure previste dall'articolo 40 della Lr 20/2000 e s.m.i., per
le quali si erano impegnate, in relazione all'approvazione del progetto definitivo del nuovo distretto della Ducati
Motor.Peraltro gli strumenti pianificatori di settore, il PUMS (approvato il 27/11/2019) ed il PGTU approvato dal
Consiglio comunale il 2 dicembre 2019 (delibera P.G. n. 540417/2019), hanno individuato i nuovi indirizzi e le




strategie, sono stati valutati gli scenari possibili e proposti gli interventi infrastrutturali, tra i quali la linea rossa del
Tram comprensiva del deposito, sottoponendoli alle forme di pubblicazione previste per consentire gia in quel
momento ai cittadini di esprimere le proprie osservazioni.

Conseguentemente anche il Pug adottato con I’ Azione 3.1f - Realizzare la rete tranviaria urbana - riguardante il
potenziamento della rete portante del trasporto pubblico urbano affrontato dal PUMS - si pone l'obiettivo di
superare i limiti di capacita dell’attuale offerta di trasporto pubblico per offrire un’alternativa competitiva
all’utilizzo dell’auto privata anche per spostamenti diversi da quelli casa-scuola e casa-lavoro, di completare la rete
portante metropolitana, il tutto in un unico sistema tariffario integrato metropolitano e con una chiara
riconoscibilita del servizio per i cittadini, i city users e i turisti. Tale azione costituisce il risultato della strategia
“Attrattivita e lavoro” che intende sostenere una complessiva re-infrastrutturazione urbana al fine di consentire la
crescita e I'innovazione economica. Inoltre I'introduzione della rete tranviaria risponde anche alla strategia della
“Resilienza ed ambiente” la quale tra gli obiettivi intende ridurre I'esposizione della popolazione agli inquinanti e
rischi antropici (azione 1.3d).

A seguito di cio gli obiettivi del Protocollo possono essere considerati tacitamente superati.

Inoltre l'area oggetto di osservazione, per la sua posizione, offrira la possibilita di realizzare un nodo di
interscambio di adeguata capacita e funzionalita sia con i mezzi di trasporto privati, sia con i mezzi delle direttrici
interessate della rete di autobus extraurbani: esso si prefigge lo scopo di costituire un nodo di interscambio non
solo modale completo di tram, autobus extraurbani, pullman di linee nazionali e internazionali, auto e moto
private, biciclette, ma anche sociale attivando un sistema relazionale tra il quartiere e la cittadella tranviaria
mediante I'inserimento in un progetto di qualita, costituito essenzialmente dalla creazione di nuovi spazi e dal
potenziamento funzionale della viabilita a servizio del quartiere.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.39 b Protocollo Generale n.26804/2021

Contenuto sintetico

Si contesta la modalita di calcolo dell’indennizzo.

Deduzioni

Si precisa che in questa fase della procedura espropriativa le osservazioni riguardano I'apposizione del vincolo
espropriativo. L'ampio contraddittorio relativo alla determinazione della indennita di esproprio, che la disciplina
prevista dal combinato disposto di cui alla Legge Regionale n. 37/2002 e Testo Unico, DPR, n. 327/2001, riserva
alle proprieta, avviene successivamente |'approvazione del progetto definitivo dell'opera, comportante
dichiarazione di pubblica utilita.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti di esproprio e localizzazione

OSSERVAZIONE N.40 _a Protocollo Generale n.27489/2021

Contenuto sintetico

Richiesta di modifica del progetto o, in via subordinata, esclusione del marciapiede dall'area di intervento.

Il proponente, sulla base di una Convenzione del 26-04-1956 stipulata tra il Comune di Bologna e i
sig.ri...(OMISSIS) ..., rivendica la proprieta, insieme ad altri componenti della famiglia, dell’area identificata al F95
M9 che, invece, nel piano particellare di esproprio allegato al progetto risulta classificata come ENTE URBANO.

La Convenzione prevedeva obblighi a carico dei privati e a carico del Comune: in particolare a carico di quest'ultimo
la costruzione di marciapiedi, aiuole alberate, allargamento sede stradale via Ducati, il tutto sulla particella 9 del
Foglio 95.

Lobbligo di destinazione pubblica non € mai stato in discussione mentre I'obbligo di cessione al Comune, invece,
non & mai stato esercitato, tantoché ad oggi & prescritto per mancato uso ventennale.

Si chiede:

-modifica del progetto “escludendo I'area di proprieta privata, individuata catastalmente al foglio 95, mappale 9,
dal progetto in argomento;

- in via subordinata, esclusione dall’area di intervento della parte di marciapiede che copre le cantine o
indicazione/assunzione degli accorgimenti progettuali necessari per evitare |'insorgere di pregiudizi e contenziosi.

Deduzioni

Da verifiche effettuate risulta che sotto al marciapiede oggetto di esproprio siano presenti le buffe di aerazione
delle cantine e la vasca di depurazione e che le cantine interrate rimangano all’interno della proiezione dell'edificio
fuori terra. Cio detto, preso atto anche di quanto evidenziato dal proponente nelle premesse, non si ritiene,
tuttavia, di poter modificare il progetto ed escludere il marciapiede dalle aree oggetto di intervento.

Tuttavia, considerato il non interesse dellAmministrazione ad acquisire la proprieta della porzione interrata, si
provvedera ad aggiornare gli elaborati del piano particellare di esproprio modificando il "titolo dell'occupazione”
nell'elenco particelle da "Esproprio” ad "Asservimento", relativamente alla quota parte del mappale occupata dal
marciapiede che sara interessata esclusivamente dall'asservimento del soprassuolo.

Si specifica comunque che I'asservimento della superficie non implica per il Comune di Bologna alcun onere circal il
mantenimento e l'efficienza delle strutture e delle impermeabilizzazioni dell'unita immobiliare interrata di
proprieta del proponente.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Aggiornamento degli elaborati del Piano Particellare di esproprio. Si dovra tenere conto degli obblighi
convenzionali e pertanto di verificare la possibilita di attivare la richiesta di cessione gratuita delle aree gia
destinate ad uso pubblico.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.40 b Protocollo Generale n.27489/2021

Contenuto sintetico

Richiesta di inserimento degli effettivi proprietari dell’area individuata catastalmente al Foglio 95, mappale 9, Eredi
....... , tra le ditte oggetto di esproprio.

Deduzioni

Sulla base delle informazioni e della documentazione fornita dal proponente, 'Amministrazione ha provveduto a
notificare ai soggetti indicati, quali effettivi proprietari dell’area in argomento, I'avvio del procedimento in corso. |
cambio di intestazione della particella verra recepito nel Progetto Definitivo aggiornato e modificato sulla base
delle indicazioni/prescrizioni fornite in sede di Conferenza dei Servizi.

Si precisa che la rettifica al Catasto dell’intestazione della particella dovra essere fatta a cura del proponente.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Aggiornamento degli elaborati del Piano Particellare di esproprio. Si dovra tenere conto degli obblighi
convenzionali e pertanto di verificare la possibilita di attivare la richiesta di cessione gratuita delle aree gia
destinate ad uso pubblico




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.40_c Protocollo Generale n.27489/2021

Contenuto sintetico

Richiesta di determinazione della corrispondente indennita che tenga conto di quanto rappresentato dal
proponente.

Deduzioni

Si precisa che in questa fase della procedura espropriativa, le osservazioni riguardano |'apposizione del vincolo
espropriativo. L'ampio contraddittorio relativo alla determinazione della indennita di esproprio, che la disciplina
prevista dal combinato disposto di cui alla Legge Regionale n. 37/2002 e Testo Unico, DPR, n. 327/2001, riserva
alle proprieta, avviene successivamente I'approvazione del progetto definitivo dell'opera, comportante
dichiarazione di pubblica utilita.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 6. Ambiente (Verde)

OSSERVAZIONE N.40 d Protocollo Generale n.27489/2021

Contenuto sintetico

Osservazione rispetto all'impatto sul verde :

“verranno eliminati i platani esistenti e i parcheggi esistenti sul fronte del civ. 128 di via Marco Emilio Lepido (in
contrasto con i principi di minimizzazione dell'impatto della nuova infrastruttura sul patrimonio arboreo esistente e
sui sistemi di sosta esistenti riportati nelle linee guida progettuali)”

Deduzioni

Il progetto della prima linea tranviaria, nel processo di redazione dei due successivi livelli di progettazione, ha
puntualmente verificato, con il supporto e la supervisione degli uffici e degli organi competenti in materia, il
corretto bilanciamento tra i vincoli progettuali e le necessita di minimizzare I'impatto ambientale.

In particolare per I'area in questione , nella necessita oggettiva di dover risolvere l'interferenza fisica con gli alberi
di cui trattasi, si & provveduto nell'ambito della riorganizzazione della sosta nel tratto antistante la proprieta il
ripristino di alcune piante intercalandole agli stalli sosta.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.41_a Protocollo Generale n.54629/2021

Contenuto sintetico

Richiesta di rettifica intestazione particella

Il proponente, sulla base di una Convenzione del 26-04-1956, rivendica la proprieta, insieme ad altri componenti
della famiglia, dell’area identificata al F95 M9 che, invece, nel piano particellare di esproprio allegato al progetto
risulta classificata come ENTE URBANO.

Richiesta di modifica del piano particellare relativamente alla porzione del mappale 9 con [linserimento degli
effettivi proprietari tra le Ditte oggetto di esproprio

Deduzioni

Sulla base delle informazioni e della documentazione fornita dal proponente, I’Amministrazione ha provveduto a
notificare ai soggetti indicati, quali proprietari dell’area in argomento, I’avvio del procedimento in corso. || cambio
di intestazione della particella verra recepito nel Progetto Definitivo aggiornato e modificato sulla base delle
indicazioni/prescrizioni fornite in sede di Conferenza dei Servizi.

Si precisa che la rettifica al Catasto dell’intestazione della particella dovra essere fatta a cura del proponente.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Aggiornamento degli elaborati del Piano Particellare di esproprio. Si dovra tenere conto degli obblighi
convenzionali e pertanto di verificare la possibilita di attivare la richiesta di cessione gratuita delle aree gia
destinate ad uso pubblico




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limite di intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.41 b Protocollo Generale n.54629/2021

Contenuto sintetico

Richiesta di verifica dei limiti di intervento:

“...verifica della planimetria di progetto che sembra interessare anche la parte di marciapiede che copre le cantine
del fabbricato...(OMISSIS)...e nel caso provvedere alla modifica di tale planimetria escludendo comunque tale
marciapiede;”

Deduzioni

Da verifiche effettuate risulta che sotto al marciapiede oggetto di esproprio siano presenti le buffe di aerazione
delle cantine e la vasca di depurazione e che le cantine interrate rimangano all’interno della proiezione dell'edificio
fuori terra. Non si ritiene, tuttavia, di poter escludere il marciapiede dalle aree oggetto di intervento e pertanto
non sara modificata la planimetria di progetto.

Tuttavia, considerato il non interesse dell’Amministrazione ad acquisire la proprieta della porzione interrata, si
provvedera ad aggiornare gli elaborati del piano particellare di esproprio modificando il "titolo dell'occupazione”
nell'elenco particelle da "Esproprio” ad "Asservimento",relativamente alla quota parte del mappale occupata dal
marciapiede che sara interessata esclusivamente dall'asservimento del soprassuolo.

Si specifica inoltre che I'asservimento della superficie non implica per il Comune di Bologna alcun onere circa il
mantenimento e l'efficienza delle strutture e delle impermeabilizzazioni dell'unita immobiliare interrata di
proprieta del proponente.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Aggiornamento degli elaborati del Piano Particellare di esproprio.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.42_a Protocollo Generale n.28656/2021

Contenuto sintetico

In considerazione delle problematiche gia oggi subite dai condomini del civ. 60 di via Saffi, dovute essenzialmente
a rumore, vibrazioni e inquinamento acustico imputabili al traffico veicolare e alla mancata realizzazione da parte
del Comune di Bologna degli interventi richiesti gia nel 2015 a mitigazione dei predetti disagi, il proponente avanza
la seguente richiesta in merito alla progettazione esecutiva e alla fase esecutiva dei lavori

Richiesta che nel progetto esecutivo:
- siano adottati tutti i possibili interventi e accorgimenti e condotti studi volti a mitigare rumore e vibrazioni
nel tratto prospiciente il civ. 60 di via Saffi (vengono fornite indicazioni e richieste sulle soluzioni da
adottare sulla base dei contenuti della Relazione Generale );

Richiesta che in fase esecutiva:
- sia costruita la trincea richiesta nel 2015 e mai realizzata dal Comune di Bologna;
- sia adottato ogni accorgimento per evitare danni alla facciata condominiale e il pregiudizio al godimento
delle unita immobiliari interessate dall’asservimento;
- sia adottato ogni accorgimento per contenere la congestione del traffico e le emissioni elettromagnetiche.

Deduzioni

Ai fini della valutazione degli effetti della costruzione dell’opera tranviaria, fino alla sua entrata in esercizio e nella
fase successiva alla medesima, é stato predisposto un accurato Piano di monitoraggio Ambientale (PMA) a cui si
rimanda per qualsiasi approfondimento in merito (elaborato B381.D.X000.AMB.PMA.RG.01).

Nello specifico, il PMA prende in esame, tra le altre, anche le componenti relative ad atmosfera, rumore, vibrazioni
e mobilita e traffico per le quali prevede rilievi e misurazioni cadenzati nel tempo.

Relativamente al contenimento delle emissioni elettromagnetiche, il progetto rispetta tutti i limiti previsti dalle
normativa in materia.

Per quanto riguarda invece la fase di esercizio si evidenzia che il progetto, in base alla distanza della sede tranviaria
dal fabbricato, prevede I'adozione di un apposito armamento ammortizzato caratterizzato dalla presenza di un
profilo laterale in materiale elastomerico che avvolge i fianchi e la suola della rotaia (che sono immersi nella soletta e
nella pavimentazione) e dall'inserimento di un materassino elastomerico tra la piastra di fondazione e il getto di
bloccaggio delle rotaie che isola I'armamento dal terreno circostante. Queste soluzioni progettuali sono tali da
limitare efficacemente la trasmissione di vibrazioni significative all'edificio.

In merito all’asservimento si precisa che lo stesso é finalizzato all'infissione a parete di ganci del tutto simili a quelli
gia oggi utilizzati per il sostegno della linea aerea di alimentazione della filovia e, pertanto, non pregiudichera il
godimento delle unita immobiliari interessate.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.42 b Protocollo Generale n.28656/2021

Contenuto sintetico

Si chiede che siano chiarite la quantificazione e la modalita di corresponsione delle indennita di asservimento non
appena possibile.

Deduzioni

Si precisa che in questa fase della procedura espropriativa, le osservazioni riguardano l'apposizione del vincolo
espropriativo. L'ampio contraddittorio relativo alla determinazione della indennita di esproprio, che la disciplina
prevista dal combinato disposto di cui alla Legge Regionale n. 37/2002 e Testo Unico, DPR, n. 327/2001, riserva
alle proprieta, avviene successivamente |'approvazione del progetto definitivo dell'opera, comportante
dichiarazione di pubblica utilita.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.43 a Protocollo Generale n.28669/2021

Contenuto sintetico

Viene contestata la scelta localizzativa del Deposito principale
In particolare::
1. la mancata condivisione della decisione;
2. la mancata evidenza dell’esame delle alternative localizzative
3. un’incongruenza con gli elaborati di gara ;
4. mancato rispetto del Protocollo di Intesa 27-04-2009/04-03-2011 tra CCC, Ducati Motor Holding SpA,
Comune di Bologna, Provincia di Bologna e Regione Emilia Romagna

Deduzioni

Quanto denunciato ai punti 1, 2 e 3 e confutato dal fatto che il progetto della Linea Rossa si inserisce all’interno di
un quadro pianificatorio strategico — quello del PUMS — che é stato oggetto di accurato e approfondito percorso
partecipativo partito nel 2016 e conclusosi alla fine del 2019. Lo stesso progetto di fattibilita tecnica ed economica
della Linea Rossa € stato a sua volta oggetto di un intenso percorso di informazione e di coinvolgimento della
cittadinanza, che aveva consentito di apportarvi modifiche, gia nel corso della redazione di quel primo livello di
progettazione, grazie alle indicazioni e alle osservazioni pervenute. A conclusione di tale fase partecipativa,
assimilabile a un vero e proprio dibattito pubblico sull’infrastruttura, il progetto di fattibilita tecnica ed economica
della Linea Rossa € stato approvato nel Dicembre 2019 dalla Giunta Comunale, con indirizzi per prescrizioni, per la
redazione del successivo progetto definitivo.

Si evidenzia, inoltre, che da ottobre 2019 a Luglio 2020 il progetto di fattibilita tecnica ed economica della Linea
Rossa e stato oggetto di procedimento di verifica di assoggettabilita a VIA (screening) da parte della Regione Emilia
Romagna, quale autorita competente. |l procedimento si € concluso con disposizione di escludere il progetto dalla
ulteriore procedura di VIA, a condizione che vengano rispettate le condizioni ambientali indicate nel
provvedimento medesimo. Tra gli elaborati facenti parte della documentazione predisposta per la finalita in
argomento & presente la relazione “Alternative aree deposito” all'interno della quale sono state prese in
considerazione tutte le aree di possibile ubicazione dell’'impianto, verificandone in particolare I'adeguatezza della
superficie effettivamente utilizzabile, la facilita ed economicita del collegamento con la linea e la possibilita di
prevedere nel comparto interessato un nodo intermodale della mobilita pubblica e privata.

In riferimento al mancato rispetto del Protocollo d’Intesa del 4 marzo 2011, integrativo del precedente sottoscritto
in data 27 aprile 2009, tra Ducati Motor Holding SpA, Comune di Bologna, Citta Metropolitana , Regione Emilia
Romagna, Consorzio Cooperative Costruzioni Soc. Coop. si rammenta , che tale documento costituisce un accordo
tra le parti che esprime un interesse o comunque una serie di obiettivi comuni tra le parti, non ha effetti vincolanti.
Tale Protocollo ha impegnato le parti pubbliche assieme a quelle private a definire il miglior assetto urbanistico
dell’area affinché venissero soddisfatti gli indirizzi del PTCP e del PSC ed ha impegnato le parti private a collaborare
alla redazione degli elaborati di variante agli strumenti urbanistici e degli elaborati di valutazione e sostenibilita
ambientale (Valsat), nella nuova area proposta.

Alla redazione degli elaborati non si & giunti in tempi rapidi, come stabilito, al momento agli atti del Comune non
risulta depositata una documentazione formale e le parti pubbliche, pur riconoscendo l'interesse pubblico del
progetto, non sono state in grado di promuovere le procedure previste dall'articolo 40 della Lr 20/2000 e s.m.i., per
le quali si erano impegnate, in relazione all'approvazione del progetto definitivo del nuovo distretto della Ducati




Motor.Peraltro gli strumenti pianificatori di settore, il PUMS (approvato il 27/11/2019) ed il PGTU approvato dal
Consiglio comunale il 2 dicembre 2019 (delibera P.G. n. 540417/2019), hanno individuato i nuovi indirizzi e le
strategie, sono stati valutati gli scenari possibili e proposti gli interventi infrastrutturali, tra i quali la linea rossa del
Tram comprensiva del deposito, sottoponendoli alle forme di pubblicazione previste per consentire gia in quel
momento ai cittadini di esprimere le proprie osservazioni.

Conseguentemente anche il Pug adottato con I’ Azione 3.1f - Realizzare la rete tranviaria urbana - riguardante il
potenziamento della rete portante del trasporto pubblico urbano affrontato dal PUMS - si pone l'obiettivo di
superare i limiti di capacita dell’attuale offerta di trasporto pubblico per offrire un’alternativa competitiva
all’utilizzo dell’auto privata anche per spostamenti diversi da quelli casa-scuola e casa-lavoro, di completare la rete
portante metropolitana, il tutto in un unico sistema tariffario integrato metropolitano e con una chiara
riconoscibilita del servizio per i cittadini, i city users e i turisti. Tale azione costituisce il risultato della strategia
“Attrattivita e lavoro” che intende sostenere una complessiva re-infrastrutturazione urbana al fine di consentire la
crescita e lI'innovazione economica. Inoltre I'introduzione della rete tranviaria risponde anche alla strategia della
“Resilienza ed ambiente” la quale tra gli obiettivi intende ridurre I'esposizione della popolazione agli inquinanti e
rischi antropici (azione 1.3d).

A seguito di cio gli obiettivi del Protocollo possono essere considerati tacitamente superati.

Inoltre l'area oggetto di osservazione, per la sua posizione, offrira la possibilita di realizzare un nodo di
interscambio di adeguata capacita e funzionalita sia con i mezzi di trasporto privati, sia con i mezzi delle direttrici
interessate della rete di autobus extraurbani: esso si prefigge lo scopo di costituire un nodo di interscambio non
solo modale completo di tram, autobus extraurbani, pullman di linee nazionali e internazionali, auto e moto
private, biciclette, ma anche sociale attivando un sistema relazionale tra il quartiere e la cittadella tranviaria
mediante l'inserimento in un progetto di qualita, costituito essenzialmente dalla creazione di nuovi spazi e dal
potenziamento funzionale della viabilita a servizio del quartiere.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.43 b Protocollo Generale n.28669/2021

Contenuto sintetico

Si contesta la modalita di calcolo dell’indennizzo.

Deduzioni

Si precisa che in questa fase della procedura espropriativa, le osservazioni riguardano |'apposizione del vincolo
espropriativo. L'ampio contraddittorio relativo alla determinazione della indennita di esproprio, che la disciplina
prevista dal combinato disposto di cui alla Legge Regionale n. 37/2002 e Testo Unico, DPR, n. 327/2001, riserva
alle proprieta, avviene successivamente I'approvazione del progetto definitivo dell'opera, comportante
dichiarazione di pubblica utilita.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.44 Protocollo Generale n.28785/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni in merito alla posizione dei ganci della linea aerea, sulle modalita utilizzo del passo carraio e relativo
impianto semaforico, e su possibili rumori/vibrazioni indotte. In particolare:
1. Si rileva che "...non é definito dove verra posizionato l'asservimento e quindi quali servitt o danni
verrebbero provocati ai proprietari dell'immobile...".

2. Si chiedono chiarimenti sulle modalita di utilizzo del passo carraio che consente I'accesso e 'uscita su via
Emilia Ponente, e sull’apposito impianto semaforico per regolarne I'utilizzo.

3. Si paventano possibili rumori e danni agli edifici durante i lavori di costruzione dell’'opera e quelli causati
dalle vibrazioni dovute al successivo passaggio dei mezzi tranviari.

Deduzioni

1. Planimetricamente la posizione ove si prevede l'infissione dei ganci di sostegno della linea aerea di
alimentazione della tranvia e indicata, oltre che nella tavola del piano particellare d’esproprio
(B381-D-X00-ESP-XXX-PC-01-C) anche in quella riguardante i piani di elettrificazione
(B381-D-B03-ITE-XXX-PP-03-A). Per quanto riguarda l'altezza i ganci sono posti a circa 6 metri da terra. La
posizione esatta, tuttavia sara definita in sede di progetto esecutivo, valutandola in modo tale da evitare
qualsivoglia danno all’edificio. Si tratta, comunque, di ganci simili a quelli gia presenti per la linea di
alimentazione dell’esistente filovia.

2. L'attuale passo carraio che da accesso ai civv. 62, 66 e 66/2 verra mantenuto con possibilita di accesso e

uscita da e su via Marco Emilio Lepido. L'area antistante il civ. 66/5, sulla quale attualmente insistono
alcuni stalli sosta e il dehors di un bar, rimarra di pertinenza dell'edificio e verra chiusa sul fronte di via
Marco Emilio Lepido dalla realizzazione di un marciapiede. Pertanto |'accessibilita alla medesima sara
consentita da via Azzolini, ovvero dal passo carraio in questione. Detto passo carraio sara pertanto
attrezzato con un'apposita lanterna semaforica che passera al colore rosso solo all'avvicinarsi di un veicolo
tranviario da una delle due direzioni di marcia, determinando |'obbligo di non attraversamento della
tranvia stessa da parte di altri veicoli. Per il resto del tempo sara invece possibile attraversare la sede
tranviaria, uscendo dal passo carraio e immettendosi nella corsia di marcia veicolare che ¢ diretta verso via
della Salute e via Cavalieri Ducati, oppure per entrare nel passo carraio provenendo dalla corsia di marcia
veicolare.
La lanterna semaforica in questione, quindi, rappresenta esclusivamente un segnale di sicurezza cha avvisa
del prossimo passaggio di un tram, fermo restando che le altre manovre verranno svolte seguendo le
attuali regole di circolazione. Si segnala inoltre che il sistema di gestione della circolazione dei tram
dispone di sensori presenti sulla sede che, in caso di un veicolo che impegni la sede tranviaria e tardi a
liberarla, "avverte" i tram in arrivo dell'ostacolo presente, inibendo la possibilita di collisione.




Ai fini del possibile disturbo acustico in fase di cantiere & stato predisposto un accurato Piano di
monitoraggio Ambientale a cui si rimanda per qualsiasi approfondimento in merito (elaborato
B381.D.X000.AMB.PMA.RG.01). Per quanto riguarda possibili danni dovuti alle vibrazioni causate dal
passaggio dei mezzi tranviari si esclude tale possibilita. Infatti il progetto, in base alla distanza della sede
tranviaria dal fabbricato, prevede I'adozione di un apposito armamento ammortizzato caratterizzato dalla
presenza di un profilo laterale in materiale elastomerico che avvolge i fianchi e la suola della rotaia (che sono
immersi nella soletta e nella pavimentazione) e dall’inserimento di un materassino elastomerico tra la piastra
di fondazione e il getto di bloccaggio delle rotaie che isola 'armamento dal terreno circostante. Queste
soluzioni progettuali sono tali da limitare efficacemente la trasmissione di vibrazioni significative

all'edificio.

Esito

NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.45 _a Protocollo Generale n.28821/2021

Contenuto sintetico

Il cittadino propone una alternativa di tracciato alla linea del tram.

Deduzioni

Il progetto della Linea Rossa & gia stato oggetto nel 2019, in fase di predisposizione del primo livello di
progettazione (progetto di fattibilita tecnica ed economica), di un lungo percorso partecipativo, promosso da
Comune di Bologna e Fondazione Innovazione Urbana, che é stato ampiamente pubblicizzato e strutturato in modo
da poter raggiungere il maggior numero possibile di cittadini, associazioni, enti e portatori di interesse per
ascoltarne dubbi, perplessita, criticita percepite e proposte. Tale percorso partecipativo, cosi strutturato, ha
consentito di apportare modifiche al progetto sulla base proprio degli esiti del percorso stesso.

Riguardo alle alternative si precisa che, sempre nella fase di progettazione di fattibilita tecnica ed economica, sono
gia state valutate diverse possibili soluzioni di tracciato, tra le quali due anche per la zona del Pilastro. La scelta,
approvata dalla Giunta Comunale, e ricaduta sul tracciato attuale- Le ragioni della scelta risiedono nella maggiore
capacita attrattiva di questa soluzione, per la maggiore centralita rispetto alla densita insediativa del quartiere. Altri
tracciati, tra i quali quello proposto nell’osservazione, risultano pit marginali e, quindi, meno in grado di attrarre
domanda di trasporto. La fase attuale di progettazione definitiva non prevede di ridiscutere le scelte di tracciato.

Rlguardo alla proposta di ulteriori parcheggi compensativi si rimanda a quanto espresso nella successiva
osservazione 45_b.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.45 b Protocollo Generale n.28821/2021

Contenuto sintetico

Richiesta nuova area di parcheggio “tra il civico 6 ed 8 di via Casini, nel parco Mitilini-Moneta-Stefanini, nell'area
libera sul lato est della nuova caserma carabinieri, con ingresso da via Pirandello e uscita su via casini....”

Deduzioni
LAmministrazione si riserva di effettuare opportune verifiche e approfondimenti in merito alla possibilita di
realizzare un nuovo parcheggio nell'area a sud di via Casini, contemperando l'esigenza espressa coni progetti
riguardanti gli edifici coinvolti nel “Piano Periferie” (ripristino della Casa Gialla, riqualificazione della Spina Verde

Centrale).

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.46_a Protocollo Generale n.29921/2021

Contenuto sintetico

Si esprimono preoccupazioni per la futura perdita di valore dell'immobile a causa dell’'aumento di rumore e traffico
e per l'esproprio dell’area antistante l‘edificio.

Deduzioni

Non si ravvisano i rischi paventati di perdita di valore dell'immobile in quanto il nuovo assetto previsto nel tratto
stradale in questione comportera |'eliminazione di un senso di marcia e una forte diminuzione di passaggi di altri
mezzi pubblici, a fronte di una frequenza di passaggi di mezzi tranviari che si attesta attorno ai 10 minuti per senso
di marcia.

Inoltre a seguito di valutazione condotta dal’Amministrazione Comunale congiuntamente ai progettisti, I'area
oggetto di esproprio, individuata al Catasto al foglio 126 particella 626, & stata ritenuta non strettamente
funzionale al progetto, e pertanto verra esclusa dagli interventi di riqualificazione previsti, fatta eccezione per I'area
necessaria alla posa del palo di sostegno della linea aerea di alimentazione della tranvia.

La modifica del limite di intervento sara recepita nel Progetto Definitivo aggiornato e modificato sulla base delle
indicazioni/prescrizioni fornite in sede di Conferenza dei Servizi.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Ridefinizione del limite di intervento del progetto




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.46 b Protocollo Generale n.29921/2021

Contenuto sintetico

Si paventano danni all’edificio, che viene descritto come strutturalmente debole, causati dal probabile ancoraggio
di tiranti e dalle vibrazioni causate dal passaggio dei tram.

Si chiede una perizia per valutare i futuri danni e di prevedere a carico del progetto della linea tranviaria opere di
rinforzo dell’edificio per evitare danni allo stesso.

Deduzioni

Non e previsto di utilizzare I'edificio per la posa di ganci di sostegno della linea aerea di alimentazione della tranvia;
inoltre, si escludono possibili danni dovuti alle vibrazioni causate dal passaggio dei mezzi tranviari. Infatti il
progetto, in base alla distanza della sede tranviaria dal fabbricato prevede I'adozione di un apposito armamento
ammortizzato con lI'inserimento di un materassino elastomerico tra la piastra di fondazione e il getto di bloccaggio
delle rotaie che isola 'armamento dal terreno circostante, in modo da limitare la trasmissione di vibrazioni
significative all'edificio.

Pertanto, non ritenendo plausibile la possibilita che 'opera possa causare i danni paventati non si ritiene di
accogliere la richiesta di una perizia preventiva né di porre opere di rinforzo strutturali dell’edificio a carico del
progetto.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.47_a Protocollo Generale n.29928/2021

Contenuto sintetico

Viene contestata la scelta localizzativa del Deposito principale
In particolare:
1. la mancata condivisione della decisione;
2. la mancata evidenza dell’esame delle alternative localizzative
3. un’incongruenza con gli elaborati di gara ;
4. mancato rispetto del Protocollo di Intesa 27-04-2009/04-03-2011 tra CCC, Ducati Motor Holding SpA,
Comune di Bologna, Provincia di Bologna e Regione Emilia Romagna.

Deduzioni

Quanto denunciato ai punti 1, 2 e 3 & confutato dal fatto che il progetto della Linea Rossa si inserisce all’interno di
un quadro pianificatorio strategico — quello del PUMS — che ¢ stato oggetto di accurato e approfondito percorso
partecipativo partito nel 2016 e conclusosi alla fine del 2019. Lo stesso progetto di fattibilita tecnica ed economica
della Linea Rossa e stato a sua volta oggetto di un intenso percorso di informazione e di coinvolgimento della
cittadinanza, che aveva consentito di apportarvi modifiche, gia nel corso della redazione di quel primo livello di
progettazione, grazie alle indicazioni e alle osservazioni pervenute. A conclusione di tale fase partecipativa,
assimilabile a un vero e proprio dibattito pubblico sull’infrastruttura, il progetto di fattibilita tecnica ed economica
della Linea Rossa & stato approvato nel Dicembre 2019 dalla Giunta Comunale, con indirizzi per prescrizioni, per la
redazione del successivo progetto definitivo.

Si evidenzia, inoltre, che da ottobre 2019 a Luglio 2020 il progetto di fattibilita tecnica ed economica della Linea
Rossa e stato oggetto di procedimento di verifica di assoggettabilita a VIA (screening) da parte della Regione Emilia
Romagna, quale autorita competente. Il procedimento si & concluso con disposizione di escludere il progetto dalla
ulteriore procedura di VIA, a condizione che vengano rispettate le condizioni ambientali indicate nel
provvedimento medesimo. Tra gli elaborati facenti parte della documentazione predisposta per la finalita in
argomento e presente la relazione “Alternative aree deposito” all'interno della quale sono state prese in
considerazione tutte le aree di possibile ubicazione dell'impianto, verificandone in particolare I'adeguatezza della
superficie effettivamente utilizzabile, la facilita ed economicita del collegamento con la linea e la possibilita di
prevedere nel comparto interessato un nodo intermodale della mobilita pubblica e privata.

In riferimento al mancato rispetto del Protocollo d’Intesa del 4 marzo 2011, integrativo del precedente sottoscritto
in data 27 aprile 2009, tra Ducati Motor Holding SpA, Comune di Bologna, Citta Metropolitana , Regione Emilia
Romagna, Consorzio Cooperative Costruzioni Soc. Coop. si rammenta, che tale documento costituisce un accordo
tra le parti che esprime un interesse o comunque una serie di obiettivi comuni tra le parti, non ha effetti
vincolanti. Tale Protocollo ha impegnato le parti pubbliche assieme a quelle private a definire il miglior assetto
urbanistico dell’area affinché venissero soddisfatti gli indirizzi del PTCP e del PSC ed ha impegnato le parti private a
collaborare alla redazione degli elaborati di variante agli strumenti urbanistici e degli elaborati di valutazione e
sostenibilita ambientale (Valsat), nella nuova area proposta.

Alla redazione degli elaborati non si e giunti in tempi rapidi, come stabilito, al momento agli atti del Comune non
risulta depositata una documentazione formale e le parti pubbliche, pur riconoscendo l'interesse pubblico del
progetto, non sono state in grado di promuovere le procedure previste dall'articolo 40 della Lr 20/2000 e s.m.i.,
per le quali si erano impegnate, in relazione all'approvazione del progetto definitivo del nuovo distretto della
Ducati Motor.




Peraltro gli strumenti pianificatori di settore, il PUMS (approvato il 27/11/2019) ed il PGTU approvato dal Consiglio
comunale il 2 dicembre 2019 (delibera P.G. n. 540417/2019), hanno individuato i nuovi indirizzi e le strategie, sono
stati valutati gli scenari possibili e proposti gli interventi infrastrutturali, tra i quali la linea rossa del Tram
comprensiva del deposito, sottoponendoli alle forme di pubblicazione previste per consentire gia in quel momento
ai cittadini di esprimere le proprie osservazioni.

Conseguentemente anche il Pug adottato con I’ Azione 3.1f - Realizzare |a rete tranviaria urbana - riguardante il
potenziamento della rete portante del trasporto pubblico urbano affrontato dal PUMS - si pone I'obiettivo di
superare i limiti di capacita dell’attuale offerta di trasporto pubblico per offrire un’alternativa competitiva
all’utilizzo dell’auto privata anche per spostamenti diversi da quelli casa-scuola e casa-lavoro, di completare la rete
portante metropolitana, il tutto in un unico sistema tariffario integrato metropolitano e con una chiara
riconoscibilita del servizio per i cittadini, i city users e i turisti. Tale azione costituisce il risultato della strategia
“Attrattivita e lavoro” che intende sostenere una complessiva re-infrastrutturazione urbana al fine di consentire la
crescita e I'innovazione economica. Inoltre I'introduzione della rete tranviaria risponde anche alla strategia della
“Resilienza ed ambiente” la quale tra gli obiettivi intende ridurre I'esposizione della popolazione agli inquinanti e
rischi antropici (azione 1.3d).

A seguito di cio gli obiettivi del Protocollo possono essere considerati tacitamente superati.

Inoltre I'area oggetto di osservazione, per la sua posizione, offrira la possibilita di realizzare un nodo di
interscambio di adeguata capacita e funzionalita sia con i mezzi di trasporto privati, sia con i mezzi delle direttrici
interessate della rete di autobus extraurbani: esso si prefigge lo scopo di costituire un nodo di interscambio non
solo modale completo di tram, autobus extraurbani, pullman di linee nazionali e internazionali, auto e moto
private, biciclette, ma anche sociale attivando un sistema relazionale tra il quartiere e la cittadella tranviaria
mediante I'inserimento in un progetto di qualita, costituito essenzialmente dalla creazione di nuovi spazi e dal
potenziamento funzionale della viabilita a servizio del quartiere.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.47 b Protocollo Generale n.29928/2021

Contenuto sintetico

Si contesta la modalita di calcolo dell’indennizzo.

Deduzioni

Si precisa che in questa fase della procedura espropriativa, le osservazioni riguardano |'apposizione del vincolo
espropriativo. L'ampio contraddittorio relativo alla determinazione della indennita di esproprio, che la disciplina
prevista dal combinato disposto di cui alla Legge Regionale n. 37/2002 e Testo Unico, DPR, n. 327/2001, riserva
alle proprieta, avviene successivamente |'approvazione del progetto definitivo dell'opera, comportante
dichiarazione di pubblica utilita.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro
2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.48 a Protocollo Generale n.30013/2021

Contenuto sintetico

Il richiedente non & stato in grado di rilevare, da una consultazione sommaria del progetto, la tipologia e la
consistenza del vincolo che viene apposto dal progetto allo stabile condominiale che insiste sul F 114 M 62,
all'interno del quale e proprietario di un appartamento.

Si considera scontato il riconoscimento di un’indennita per I'esproprio.

Deduzioni

Si prende atto di quanto segnalato ma si sottolinea il fatto che nella comunicazione e nel volantino inviati a mezzo
raccomandata ai soggetti coinvolti dal presente procedimento, erano indicati, oltre ad alcune prime informazioni in
merito alla tipologia di vincolo prevista dal progetto, anche un numero telefonico e un indirizzo e-mail
appositamente dedicati all'eventuale richiesta di chiarimenti e informazioni.

Ledificio in argomento sara oggetto di asservimento per il quale & prevista la corresponsione di un’indennita. Si
precisa, tuttavia, che in questa fase della procedura espropriativa, le osservazioni riguardano |'apposizione del
vincolo espropriativo. L'ampio contraddittorio relativo alla determinazione della indennita di esproprio, che la
disciplina prevista dal combinato disposto di cui alla Legge Regionale n. 37/2002 e Testo Unico, DPR, n. 327/2001,
riserva alle proprieta, avviene successivamente all'approvazione del progetto definitivo dell'opera, comportante
dichiarazione di pubblica utilita.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.48 b Protocollo Generale n.30013/2021

Contenuto sintetico

Il richiedente evidenzia che “...ogni eventuale lavoro consequenziale a farsi e che interessi lo stabile dovra
necessariamente tener conto della vetusta dello stesso, della sua sicurezza di ogni tipo, e senza infliggere
alterazioni o negativita che possano incidere sulla diminuzione del suo valore architettonico e commerciale."

Deduzioni

Ai fini della valutazione degli effetti sulle opere esistenti sia del cantiere che dell'esercizio della tranvia, e stato
predisposto un accurato Piano di monitoraggio Ambientale (PMA), a cui si rimanda per qualsiasi approfondimento
in merito (elaborato B381.D.X000.AMB.PMA.RG.01), che prevede rilievi e misurazioni sia prima dell’avvio dei lavori
che durante i lavori stessi oltre che nel post-opera al fine di intervenire con eventuali correttivi e mitigazioni in caso
di necessita.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.49 a Protocollo Generale n.30085/2021

Contenuto sintetico

Si chiede una revisione del Piano Particellare di esproprio in quanto riporta erroneamente altri soggetti non aventi
diritto sull’area espropriata che & invece in proprieta esclusiva della Societa scrivente.

Deduzioni

Si prende atto di quanto comunicato dal proponente e si procedera alla verifica dell’attendibilita di quanto
evidenziato. Leventuale aggiornamento del Piano Particellare sara effettuato nelle successive fasi del
procedimento espropriativo.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Aggiornamento del Piano Particellare in funzione degli esiti della verifica richiesta.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti di intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.49 b Protocollo Generale n.30085/2021

Contenuto sintetico

Richiesta di acquisizione totale del lotto interessato dall’'esproprio in quanto l'area residuale, oggi esclusa
dall'esproprio sarebbe di fatto inutilizzabile.

Deduzioni

In considerazione di quanto evidenziato dal proponente, I'Amministrazione ha valutato I'ipotesi di acquisire I'intero
lotto e ha elaborato, di conseguenza, un’ipotesi di nuova viabilita di collegamento tra via Caduti di Amola e viale
Togliatti che riduce gli impatti sui lotti limitrofi.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Aggiornamento Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro
2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.49 c Protocollo Generale n.30085/2021

Contenuto sintetico

Mancata previsione della costituzione di servitl perpetua di passaggio a favore della particella attigua.

Deduzioni

Losservazione € superata dall’accoglimento della richiesta di cui al punto 49_b e dalla conseguente elaborazione di
una nuova proposta progettuale di collegamento tra via Caduti di Amola e viale Togliatti che consente ai lotti
limitrofi un’accessibilita indipendente dalla proprieta in argomento.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti di intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.49 d Protocollo Generale n.30085/2021

Contenuto sintetico

Proposta di modifica progettuale dell’accesso al limitrofo lotto particella attigua.

Deduzioni

Si rimanda al precedente punto 49 _c.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.49 e Protocollo Generale n.30085/2021

Contenuto sintetico

Osservazione in merito ai criteri di determinazione dell’indennita di esproprio e di asservimento.

Deduzioni

Si precisa che in questa fase della procedura espropriativa, le osservazioni riguardano |'apposizione del vincolo
espropriativo.

L'ampio contraddittorio relativo alla determinazione della indennita di esproprio, che la disciplina prevista dal
combinato disposto di cui alla Legge Regionale n. 37/2002 e Testo Unico, DPR, n. 327/2001, riserva alle proprieta,
avviene successivamente l'approvazione del progetto definitivo dell'opera, comportante dichiarazione di pubblica
utilita.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti di intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.49 f Protocollo Generale n.30085/2021

Contenuto sintetico

Richiesta di contraddittorio in linea tecnica per la definizione di una soluzione progettuale

Deduzioni

Come gia evidenziato al punto 49 b 'Amministrazione Comunale, di concerto con i progettisti, ha elaborato una
nuova ipotesi di viabilita di collegamento tra via Caduti di Amola e viale Togliatti che verra sottoposta al
proponente per la condivisione.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.50_a Protocollo Generale n.31512/2021

Contenuto sintetico

Dichiarazione di mancato ricevimento della comunicazione di avvio del procedimento.

Deduzioni

La societa e stata informata dell’avvio del procedimento tramite invio, a mezzo PEC PG 506187/2020 del
30-11-2020, della relativa comunicazione.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.50 b Protocollo Generale n.31512/2021

Contenuto sintetico

Osservazione sull’'impatto della soluzione progettuale adottata in quanto:
- priva la proprieta del suo accesso esistente e di gran parte del piazzale di manovra;
- il nuovo accesso alla proprieta & previsto dove e presente un dislivello tra piazzale interno e lotto
confinante;
- nonviene indicato lo sviluppo del tracciato della rampa del nuovo accesso.

Deduzioni

Alla luce della nuova previsione di acquisizione di ulteriori aree rispetto a quelle inizialmente preventivate,
I'Amministrazione Comunale ha elaborato una nuova ipotesi di viabilita di collegamento tra via Caduti di Amola e
viale Togliatti che modifica I'accessibilita alla proprieta in argomento.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Aggiornamento Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.50 c Protocollo Generale n.31512/2021

Contenuto sintetico

Mancata previsione della costituzione di servitu di passaggio a carico del subalterno di confine.

Deduzioni

Come gia esposto al punto 50_b, 'Amministrazione Comunale ha elaborato una nuova ipotesi di viabilita di
collegamento tra via Caduti di Amola e viale Togliatti che, modificando I'accessibilita alla proprieta in argomento,
permette di evitare la costituzione di servitu perpetua di passaggio a carico del subalterno 31 della particella 372
foglio 97.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.50 d Protocollo Generale n.31512/2021

Contenuto sintetico

Presentazione di proposta di modifica progettuale dell’accesso.

Deduzioni

L'Amministrazione Comunale, di concerto con i progettisti, ha affinato la soluzione progettuale proposta
predisponendone una nuova versione che verra sottoposta al proponente per la condivisione.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.50 e Protocollo Generale n.31512/2021

Contenuto sintetico

Richiesta di contraddittorio in linea tecnica per la definizione di una nuova soluzione progettuale.

Deduzioni

Si rimanda al precedente punto 50_d.

Esito

ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio

OSSERVAZIONE N. 51 _a Protocollo Generale n. 32630/2021

Contenuto sintetico

Osservazione sulla mancanza nella comunicazione ricevuta dell'indennita di esproprio
“non e stato indicato I'importo del risarcimento che il comune intende dare a ciascun proprietario impedendo ai
medesimi ogni valutazione in merito.”

Deduzioni

Si precisa che in questa fase della procedura espropriativa le osservazioni riguardano I'apposizione del vincolo
espropriativo. L'ampio contraddittorio relativo alla determinazione della indennita di esproprio, che la disciplina
prevista dal combinato disposto di cui alla Legge Regionale n. 37/2002 e Testo Unico, DPR, n. 327/2001, riserva
alle proprieta, avviene successivamente |'approvazione del progetto definitivo dell'opera, comportante
dichiarazione di pubblica utilita.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.51 b Protocollo Generale n. 32630/2021

Contenuto sintetico

Il cordolo di protezione della sede tranviaria rappresenta una barriera architettonica

Deduzioni

L'osservazione sopra richiamata non & condivisa in quanto dagli elaborati di progetto si evince come la sede
tranviaria riservata, ove presente, sia costituita da una parte di carreggiata .denominata “marciatram” posta a una
quota di poco superiore rispetto a quella della restante parte della carreggiata destinata alle corsie stradali. Tale
differenza di quota non supera i 5-7 cm e serve proprio per dare evidenza al diverso uso della sede tranviaria
rispetto alle altre parti dello spazio stradale (ad esempio, corsie veicolari, corsie ciclabili, attraversamenti pedonali,
ecc.). Inoltre questa soluzione consente di mantenere la livelletta della linea tranviaria indipendente dalle possibili
variazioni plano altimetriche puntuali alle quali puo essere normalmente assoggettata una carreggiata stradale. In
corrispondenza degli attraversamenti pedonali le quote della sede tranviaria e delle corsie veicolari sono
opportunamente raccordate al fine di evitare la presenza di possibili barriere architettoniche, mentre, laddove la
linea tranviaria intersechi la viabilita ordinaria o essa stessa sia utilizzata in promiscuo anche da veicoli a motore, la
sua sede risulta essere alla stessa quota delle corsie veicolari, al fine di non creare punti di discontinuita del piano
stradale.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 4. Circolazione stradale

OSSERVAZIONE N. 51 ¢ Protocollo Generale n. 32630/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni sulla sosta soppressa :

“ eliminazione di 64 posti auto e questa e una realta non bilanciata da una generica ipotesi di costruzione di un
parcheggio pubblico, forse a pagamento anche per i residenti. Si richiede quindi di assegnare almeno un parcheggio
ai residenti di ciascun condominio per le operazioni di carico e scarico e per I'arrivo di una ambulanza.”

Deduzioni

In merito alle modifiche in riduzione apportate sull’offerta di sosta oggi presente, si precisa che I’Amministrazione
Comunale sta vagliando la possibilita di trovare nella zona in questione nuove dotazioni di parcheggio. A tale
proposito, nel progetto di fattibilita tecnica ed economica del ramo della seconda linea tranviaria lungo la direttrice
Corticella — Castel Maggiore, che il Comune di Bologna inviato al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti per
I'ottenimento del finanziamento, & stato previsto di realizzare un parcheggio pubblico meccanizzato nell’area di
Piazza dell’Unita. Il progetto del suddetto parcheggio dovra essere oggetto di ulteriori valutazioni nelle successive
fasi progettuali, cosi come le modalita di utilizzo dello stesso.

In riferimento invece alla successiva richiesta, si fa notare che il livello di progettazione definitiva attualmente
raggiunto individua le zone adibite alla sosta, ma non ne caratterizza le diverse tipologie (es.: stalli a pagamento,
riservati handicap, carico/scarico, ecc...), che potranno essere definite solo in una fase successive alla realizzazione
dell’opera, vagliando le diverse esigenze presenti sul territorio al fine di bilanciare la distribuzione delle suddette
tipologie. Pertanto ad oggi non & possibile individuare preventivamente e puntualmente la posizione degli stalli
dedicati alle attivita di carico/scarico. Si ricorda inoltre che in base al vigente “Piano Sosta” comunale, i residenti
possono parcheggiare gratuitamente sulle aree di sosta a pagamento appositamente individuate, sulle quali
effettuare anche attivita di carico/scarico. In merito alla sosta di un mezzo di soccorso o di pronto intervento
nell’espletamento delle proprie funzioni, si precisa che queste particolari categorie di veicoli non sono soggette al
rispetto delle normali regole previste dal vigente Codice della Strada potendo quindi fermarsi e sostare anche al di
fuori degli spazi adibiti per tale funzione.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 5. Sottoservizi

OSSERVAZIONE N. 51 d Protocollo Generale n. 32630/2021

Contenuto sintetico

Richiesta sui costi per il rifacimento degli allacci privati ai sottoservizi:

il progetto prevede il rifacimento di diversi tratti di sottoservizi (GAS, ACQUA, FOGNATURA, LINEE
TELEFONICHE/DATI, ENERGIA ELETTRICA). Si chiede di considerare a carico dell’intervento anche il totale
rifacimento degli allacciamenti privati ai sottoservizi.

Deduzioni

Gli elaborati di progetto riguardanti il tema dei sottoservizi prevedono gia il rifacimento degli allacciamenti privati a
carico del progetto dell’opera; pertanto I'osservazione avanzata risulta condivisa ed accolta.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti di intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.52 Protocollo Generale n.32790/2021

Contenuto sintetico

Si chiede conferma che I'esproprio riguardi solo la porzione di area gia attualmente coincidente con il sedime
stradale di via della Fiera e che il confine di intervento coincida con l'attuale confine di fatto coincidente con il
muro di recinzione dell'area condominiale.

Deduzioni

Si conferma che il limite di intervento coincide con |'attuale confine di fatto e che I'esproprio riguardera solo I'area
gia occupata dalla sede stradale.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 6. Ambiente

OSSERVAZIONE N.53 Protocollo Generale n.32935/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni di carattere ambientale sul “tratto di via Riva di Reno compreso fra Piazza Azzarita sino all’incrocio
con via Brugnoli e sino alla chiesa di S. Maria della Visitazione” in particolare su:
- sicurezza percorsi canale: al fine di “evitare il futuro probabile degrado.. (OMISSIS)...valutando
l'opportunita di adottare la chiusura notturna del percorso lungo il canale”
- igiene pubblica “con particolare riferimento a insetti (zanzara tigre, mosche e altro) o ad altri animali
infestanti che possano provenire dal canale riaperto”
- rifiuti urbani: “si chiede cosa sia previsto per le due isole interrate per la raccolta rifiuti organico e
vetro-lattine, attualmente installate davanti a via Brugnoli 3 e al ristorante Michelemma.”

Deduzioni

In merito alla sicurezza del percorso lungo il canale si precisa che in fase di progettazione esecutiva saranno
effettuati degli specifici approfondimenti condivisi con il Consorzio che si occupa della gestione del canale.

In merito agli asseriti possibili problemi di igiene pubblica, si precisa che in fase di esercizio verranno attuate le
prescrizioni gia contenute nel “Regolamento di igiene per la salute e per I'ambiente”, attualmente in vigore,
definendo tempi e modalita degli interventi di bonifica, prevenzione e profilassi contro gli infestanti.

Infine per quanto attiene al sistema di raccolta rifiuti, & in corso un tavolo tecnico tra il gestore del servizio (Hera
Ambiente) e i settori Mobilita e Ambiente del Comune di Bologna. La sistemazione a verde inizialmente prevista
nel progetto definitivo per l'area di via Brugnoli verra modificata al fine di risolvere l'interferenza con l'isola
ecologica interrata che non si prevede di spostare dall’attuale posizione.

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Modifica della sistemazione a verde inizialmente prevista all'incrocio tra via Brugnoli e via Riva di Reno.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: ---

OSSERVAZIONE N.54 Protocollo Generale n.66033/2021

Contenuto sintetico

La proponente dichiara di condividere le osservazioni gia presentate dai cugini riferite all’area identificata al Foglio
95 Mappale 9.

Deduzioni

Si rimanda integralmente alle schede 36 - 40 e 41

Esito

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.55_a Protocollo Generale n.33030/2021

Contenuto sintetico

Si chiede conferma del fatto che verra mantenuta I’accessibilita carrabile alla proprieta.

"..I'area interessata all'esproprio é di pertinenza del fabbricato di cui alla presente, regola I'accesso diretto con
regolari passi carrai. Da progetto risulta che essa sara pavimentata e regolata, sembra da un passo carraio a quota
marciapiede. Si chiede pertanto che venga consentito il passaggio, spiegando nel dettaglio come si pensa di
realizzare tale accesso ad un'area privata per consentire il transito alle auto alle medesime condizioni esistenti.”

Si chiede inoltre che sia accolta la richiesta di prevedere un passo carraio di TIPO B.

Deduzioni

L'accessibilita alla proprieta in argomento rimarra invariata rispetto alla situazione attuale. Continuera ad essere
garantita mediante passo carraio di tipologia analoga all’esistente (TIPO A).

Esito PARZIALMENTE ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 2. Indennita di esproprio/titolo dell'occupazione/intestazione catastale

OSSERVAZIONE N.55 b Protocollo Generale n.33030/2021

Contenuto sintetico

In caso di mancato mantenimento dell’accessibilita carrabile alla proprieta si chiede che l'indennita sia
guantificata tenendo conto dell’indubbia perdita di valore del fabbricato.

Deduzioni

Gli interventi legati al progetto non compromettono in alcun modo l'accessibilita carrabile alla proprieta;
I'indennita corrisposta pertanto non terra conto di alcuna diminuzione di valore del fabbricato dovuta al mancato
mantenimento dell’accessibilita carrabile.

Si precisa comunque che in questa fase della procedura espropriativa, le osservazioni riguardano |'apposizione del
vincolo espropriativo. L'ampio contraddittorio relativo alla determinazione della indennita di esproprio, che la
disciplina prevista dal combinato disposto di cui alla Legge Regionale n. 37/2002 e Testo Unico, DPR, n. 327/2001,
riserva alle proprieta, avviene successivamente |'approvazione del progetto definitivo dell'opera, comportante
dichiarazione di pubblica utilita.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.55_c Protocollo Generale n.33030/2021

Contenuto sintetico

In caso di mancato mantenimento dell’accessibilita carrabile alla proprieta verrebbe pregiudicata la tutela
della sicurezza dell'incolumita pubblica e della salute delle persone a causa dell'impossibilita per i mezzi di
soccorso di accedere alla proprieta.

Deduzioni

Il progetto prevede il mantenimento dell’accessibilita carrabile alla proprieta; continuera, pertanto, ad essere
garantita la tutela dell’incolumita pubblica e della salute della persone residenti nel fabbricato.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.56 Protocollo Generale n.33169/2021

Contenuto sintetico

Osservazione volta all’esclusione dall'esproprio di un posto auto situato in via Saffi 2.

Deduzioni

A seguito di valutazione condotta dal’/Amministrazione Comunale congiuntamente ai progettisti, I'area oggetto di
esproprio, individuata al Catasto al foglio 184 particella 720, & stata ritenuta non strettamente funzionale al
progetto.

Si decide pertanto di escludere dagli interventi di riqualificazione del progetto I'area attualmente occupata da posti
auto di proprieta privata situati in Via Saffi n.2.

La modifica del limite di intervento sara recepita nel Progetto Definitivo aggiornato e modificato sulla base delle
indicazioni/prescrizioni fornite in sede di Conferenza dei Servizi.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo

Ridefinizione del limite di intervento del progetto.




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.57 Protocollo Generale n.34109/2021

Contenuto sintetico

Opposizione a qualsiasi esproprio dell’area di proprieta, evidenziando la perdita di esclusivita dell’'uso della stessa e
la svalutazione che tale esproprio causerebbe a tutto I'immobile in proprieta.

Deduzioni

Lesproprio non riguarderebbe la parte di area utilizzata come spazio di sosta veicolare ad uso esclusivo della
proprieta, ma esclusivamente una minima fascia di raccordo tra il marciapiede e l'accesso all’area utilizzata per la
sosta che, pertanto, sarebbe preservata e mantenuta.

Lintervento era esclusivamente finalizzato alla riqualificazione della pavimentazione e quindi non avrebbe fatto
venire meno l'uso esclusivo dell’'area retrostante né avrebbe comportato, in alcun modo, una svalutazione
dell’intero immobile in proprieta.

Tuttavia, vista I'osservazione e a seguito di valutazione condotta dal’/Amministrazione Comunale congiuntamente ai
progettisti, 'area oggetto di esproprio, individuata al Catasto al foglio 99 particella 27, e stata ritenuta non
strettamente funzionale al progetto, e pertanto verra esclusa dagli interventi di riqualificazione inizialmente
previsti.

La modifica del limite di intervento sara recepita nel Progetto Definitivo aggiornato e modificato sulla base delle
indicazioni/prescrizioni fornite in sede di Conferenza dei Servizi.

In considerazione di tale modifica non verra corrisposta alcuna indennita di esproprio.

Esito ACCOLTA

Modifica eventuale al Piano

Ridefinizione del limite di intervento del progetto




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.58 a Protocollo Generale n.34139/2021

Contenuto sintetico

Richiesta ampliamento ZTL ambientale centro storico

"...Si chiede di inserire nel progetto definitivo I'ampliamento della ZTL Ambientale del Centro Storico all'area San
Felice - Riva Reno_Palasport, con decorrenza almeno dall'avvio della cantierizzazione dell'area in questione,
garantendo in questo modo le stesse condizioni di accesso e tutela a tutto il centro storico.... “

Deduzioni

Preso atto di quanto previsto nei vigenti strumenti di pianificazione riguardanti I'assetto infrastrutturale della
viabilita comunale in merito alla diffusione delle Zone a Traffico limitato e pur condividendo I'affermazione che
I'introduzione di una Zona a Traffico Limitato abbia, tra i suoi principali effetti, quello di ridurre il carico veicolare
che grava sull’'area oggetto del provvedimento, con conseguenze dirette sulle condizioni ambientali (smog e
rumore) e quelle legate alla viabilita (circolazione e sosta stradale pilu fluide) di chi vive quotidianamente I'area
stessa, l'osservazione sopra riportata € comunque da intendersi come una segnalazione, ma non & direttamente
collegata alla realizzazione dell’'opera e pertanto non puo essere inserita nella progettazione di quest’ultima.

Nello specifico, tenuto conto che il vigente PGTU prevede “lI'estensione progressiva della ZTL all’intero centro
storico, anche in relazione ... allo sviluppo della rete tranviaria”, in senso generale si concorda che la realizzazione
della Linea Rossa tranviaria, interessando l'area in questione, possa favorire l'attuazione della previsione
pianificatoria in oggetto per la zona San Felice e Riva Reno (anche tenendo conto dell’ulteriore aumento
dell’accessibilita alternativa al mezzo privato e nell’ottica di tutelare le possibilita di sosta dei residenti alla luce
della diminuzione di posti auto su strada, favorendo invece I'uso del parcheggio pubblico interrato gia esistente per
i frequentatori esterni).

In ogni caso, I'ampliamento della ZTL potra essere implementata ed attuata sulla base di una specifica valutazione
e di una precisa espressione da parte dell/Amministrazione Comunale con appositi e specifici atti di istituzione,
delimitazione e regolamentazione.

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.58 b Protocollo Generale n.34139/2021

Contenuto sintetico

Richiesta di raffigurare negli elaborati di progetto i varchi Sirio presenti in corrispondenza dell'inizio di via San
Felice e di Piazza Azzarita.

Deduzioni

Gli elaborati di progetto definitivo illustrano gia le componenti della viabilita interessate dalla realizzazione della
linea tranviaria con una particolare attenzione descrittiva propria di questo livello di progettazione; pertanto non si
ritiene necessario rappresentare quanto richiesto.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.58 c Protocollo Generale n.34139/2021

Contenuto sintetico

Richiesta ampliamento ZTL ambientale centro storico anche prima dell'avvio della cantierizzazione e
dell'entrata in servizio della linea tranviaria

Deduzioni

Losservazione & da intendersi come una segnalazione, ma non é direttamente collegata alla realizzazione
dell’'opera e pertanto non puo essere inserita nella progettazione di quest’ultima.

In ogni caso, 'ampliamento della ZTL potra essere implementata ed attuata sulla base di una specifica valutazione
e di una precisa espressione da parte dellAmministrazione Comunale con appositi e specifici atti di istituzione,
delimitazione e regolamentazione (vd. risposta Osservazione 58_a).

Esito NON PERTINENTE

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti di intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.59 a Protocollo Generale n.46592/2021

Contenuto sintetico

Si evidenzia la problematica legata all’utilizzo dell’area di sosta oggi presente in fregio al condominio, sul fronte di
via Marco Emilio Lepido, a seguito della modifica delle modalita di accesso all’'area sopra richiamata conseguente
alla realizzazione della tranvia. Quanto sopra comporterebbe una forte riduzione del numero di stalli destinati alla
sosta veicolare; pertanto , lo scrivente sostiene che sarebbe stato indispensabile espropriare I'intera area di sosta
risarcendo cosi al condominio almeno il giusto valore economico della stessa.

Deduzioni

Relativamente all’area in argomento si precisa che la stessa non & stata inclusa tra le aree private oggetto di
intervento (e quindi di esproprio) in quanto non ritenuta strettamente funzionale al progetto.

Le modifiche alla modalita di accesso alla suddetta area si sono rese necessarie al fine di limitare le interferenze tra
i flussi dei veicoli privati in ingresso/uscita dalla stessa e la linea tranviaria. Nello specifico, I'area privata antistante
il civ. 66/5 di via M.E.Lepido, sulla quale attualmente insistono alcuni stalli sosta e il dehors di un esercizio
commerciale, verra chiusa sul fronte strada dalla realizzazione di un marciapiede. Pertanto I'accessibilita alla
medesima sara consentita o da via Azzolini o dall’esistente passo carraio che da accesso ai civv. 62, 66 e 66/2;
quest’ultimo sara attrezzato con un'apposita lanterna semaforica che attivera la luce “rossa” solo all'avvicinarsi di
un veicolo tranviario da una delle due direzioni di marcia, determinando cosi I'obbligo di non attraversamento della
tranvia stessa da parte di altri veicoli. Per il resto del tempo sara invece possibile attraversare la sede tranviaria, sia
in uscita dal passo carraio con immissione sulla pubblica via con direzione ovest (es.: verso via della Salute, via
Cavalieri Ducati), oppure in ingresso al passo carraio provenendo dalla pubblica via.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 3. Limiti di intervento e localizzazione

OSSERVAZIONE N.59 b Protocollo Generale n.46592/2021

Contenuto sintetico

Preso atto del contenuto dell’'osservazione n. 59_a, lo scrivente sottolinea che nonostante i presunti calcoli di
ipotetici nuovi posti auto che verranno creati in sostituzione di quelli “eliminati” per consentire la realizzazione del
progetto, questi ultimi saranno sempre delocalizzati rispetto alla posizione occupata da quelli oggi esistenti con
conseguente disagio per i loro fruitori e nello specifico per le persone con limitata mobilita come le persone
anziane.

Deduzioni

Come e stato ampiamente illustrato nel corso degli incontri di presentazione del progetto definitivo della Linea
Rossa, per le diverse zone del tracciato e stato predisposto un bilancio della sosta per le varie zone attraversate. Per
la zona di Borgo Panigale il bilancio del progetto presenta un saldo positivo. Questo € possibile sia grazie alla sosta
che viene mantenuta lungo il tracciato sia grazie ai parcheggi compensativi distribuiti lungo la linea la cui
realizzazione & prevista a carico del progetto. In particolare si precisa che nel tratto di via Marco Emilio Lepido
prospiciente via Azzolini la maggior parte della sosta su strada & attualmente localizzata sul lato nord della via, in
direzione periferia, e verra in gran parte mantenuta anche a seguito della realizzazione della linea tranviaria.
Inoltre, a compensazione della sosta soppressa, si evidenzia che nelle vicinanze del civ. 2 di via Azzolini il progetto
prevede I'ampliamento per ulteriori 80 posti auto del parcheggio esistente del cimitero, per il quale & prevista la
realizzazione del collegamento pedonale con via Palladio, e la realizzazione di un parcheggio interrato di via
Manuzio, che offrira 70 posti coperti oltre a quelli in superficie gia esistenti.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.59 c Protocollo Generale n.46592/2021

Contenuto sintetico

Si segnalano i disagi che deriveranno per tutti i cittadini e i visitatori dall’apertura dei cantieri dei lavori di
realizzazione della linea tranviaria che dureranno diversi anni.

Deduzioni

Si precisa che il tema della cantierizzazione dell'opera, con le relative modalita e i tempi di esecuzione, € illustrato
in un apposito capitolo del progetto definitivo della Linea Rossa. Sono infatti presenti una serie di elaborati
(relazioni ed elaborati grafici) che affrontano tale tema descrivendo I'organizzazione dei cantieri, le fasi realizzative
con relativo cronoprogramma e la gestione delle varie attivita. Tali argomenti saranno poi compiutamente ripresi e
dettagliatamente sviluppati nella successiva fase di progettazione esecutiva durante la quale sara possibile
affrontare piu nello specifico le diverse situazioni che si potranno presentare lungo l'intero tracciato dell’'opera,
avendo cura di limitare al massimo i disagi.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.59 d Protocollo Generale n.46592/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni generali sulla scelta del sistema tranviario:

1. il progetto della linea tranviaria si prospetta essere gia anacronistico ancora prima di essere realizzato,
presentandosi completamente avulso dalle necessita dei tempi odierni e anche di quelli futuri sia in
termini di flessibilita, di agilita che di ecosostenibilita. In particolare, il tram, a differenza dei mezzi su
gomma, non e un sistema flessibile (“le rotaie imbrigliano i mezzi in un percorso obbligato, vincolato e
limitato, non lo rendono per nulla liquido né flessibile”), mostrandosi incapace ad adattarsi in tempo reale a
mutate condizioni di percorribilita della strada a causa, ad esempio, di rotture nel sottosuolo, incidenti
stradali, cantieri edili o stradali. Questo pud comportare l'interruzione temporanea del servizio che
verrebbe sostituito con mezzi su gomma. Pertanto lo spostamento e il rifacimento dei sottoservizi non
viene valutato risolutive al fine di scongiurare questo problema;

2. inadeguatezza della collocazione di una linea tranviaria lungo un “...asse viario unico e importante..” come
lo e la via Emilia per la citta di Bologna; a questo occorre aggiungere la problematica derivante da eventuali
danni a edifici e torri a causa del passaggio del tram all’interno del centro storico di origine medievale;

Deduzioni

Per quanto concerne il primo tema, si evidenzia che gia in sede di pianificazione strategica (Piano Urbano della
Mobilita Sostenibile - P.U.M.S.) e, piu dettagliatamente, in sede di progetto di fattibilita tecnica ed economica, &
stato affrontato il tema della scelta tra le diverse alternative di trasporto. La scelta pil adeguata al contesto si basa
in primis su una valutazione Benefici-Costi che rispetti appositi parametri di sostenibilita del progetto non solo
economica ma anche ambientale, tecnica, di impatti realizzativi anche in relazione al numero passeggeri/ora per
direzione attesi. Per la Linea Rossa e, in generale, per le linee individuate dal PUMS il carico massimo atteso e di
circa 3.000-3.500 passeggeri/ora per direzione. Si tratta di valori compatibili con un sistema di tipo tranviario, ma
non soddisfacibili correttamente con un sistema di bus o di filobus. Sarebbe infatti necessaria una frequenza di
passaggi di 2/2,5 minuti per direzione usando mezzi snodati da 18 metri o una frequenza di 1,5 minuti con mezzi
da 12 metri. Si tratta evidentemente di frequenze insostenibili, anche qualora si intendesse configurare il percorso
di tale linea di bus in forma di “busvia” con un elevato grado di protezione della sede. Appare quindi chiaro che una
linea di bus o filobus snodati su gomma puo ragionevolmente servire valori di domanda di trasporto pari a
2.100/2.200 passeggeri/ora per direzione, non i 3.000/3.500 previsti per la Linea Rossa.

Occorre inoltre tenere presente che una linea percorsa da autobus ad alimentazione esclusivamente elettrica
necessita di sistemi di alimentazione continua lungo la linea (di tipo filoviario) oppure di sistemi di ricarica puntuali,
la cui dislocazione dipende dal tipo e dalla dimensione delle batterie presenti sui mezzi. In ogni caso si tratta
sempre di sistemi di trasporto con costi di realizzazione non banali, con impatti non trascurabili e, comunque,
caratterizzati da una rigidita di esercizio non cosi minore di quella di sistemi a guida vincolata.

La possibilita di disporre di una sede propria e riservata per una parte preponderante dell’intero tracciato, di
usufruire di vetture di maggior capienza e con elevati standard di comfort rispetto ai comuni mezzi su gomma, di
godere di priorita di passaggio in corrispondenza delle intersezioni, che saranno tutte semaforizzate adeguando i
relativi impianti e di disporre di fermate che consentono un rapido e comodo incarrozzamento costituiscono le
principali ragioni che assicurano ai sistemi tranviari di moderna concezione un’efficienza e una regolarita di
esercizio ben superiore a quella dei normali sistemi di trasporto pubblico su gomma. Inoltre la linea in progetto e
dotata, a intervalli regolari, di appositi scambi che mettono in comunicazione tra loro i binari consentendo di
aumentare la flessibilita del servizio. Per quanto riguarda i sottoservizi, il progetto prevede di intervenire su di essi
in modo radicale, destinando a tale attivita risorse importanti, sia per localizzarli al di fuori del sedime occupato
dalla sede della tranvia, in modo da ridurre al minimo le soggezioni reciproche in fase di esercizio, sia per
procedere a un complessivo rinnovo delle reti, in modo da evitare, o comunque da ridurre in modo significativo, i
guasti o le rotture.




Per tali ragioni non si condivide l'osservazione sulla presunta mancanza di efficienza e di flessibilita del sistema.

Del resto, a dimostrazione dell’elevata affidabilita di questi sistemi e della loro adattabilita a diversi contesti urbani
e del fatto che il tram non sia affatto un sistema di trasporto superato, € sufficiente osservare che attualmente circa
300 citta in Europa (pil un altro centinaio negli altri continenti) dispongono di sistemi tranviari, continuando a
costruire nuove linee e a rinnovare quelle esistenti: sempre in Europa almeno 50 citta, di varie dimensioni, hanno
costruito linee tranviarie negli ultimi due-tre decenni.

Sulla presunta inadeguatezza della rete stradale e, in particolare dell’asse della via Emilia, ad accogliere la sede di
una linea tranviaria, si evidenzia che il progetto della Linea Rossa & stato accompagnato, sia nella fase di
progettazione di fattibilita tecnica ed economica che in quella di progettazione definitiva, da appositi studi
trasportistici per valutare gli effetti indotti dalla realizzazione di quest’opera. Tali studi mostrano la quantita di
spostamenti attratti dal nuovo sistema di trasporto pubblico e i flussi di traffico presenti sulla rete stradale a
seguito dell'inserimento della linea tranviaria, evidenziando i benefici che la stessa produce in termini di aumento
dell’utilizzo del mezzo pubblico rispetto alla situazione attuale. Per quanto riguarda il traffico privato il progetto
comporta una riduzione complessiva degli spostamenti in auto e una ridistribuzione dei flussi sulla rete stradale,
senza che si generino situazioni critiche di rilievo.

La riduzione di capacita stradale dedicata al trasporto privato, conseguente all'inserimento della tranvia, risulta
ampiamente compensata dalla maggiore offerta di trasporto pubblico che produce una ripartizione modale a
favore di quest’ultimo, creando cosi le condizioni per una riduzione della congestione sulla rete stradale. Il
beneficio che derivera dalla realizzazione della nuova linea tranviaria € legato da un lato alla riduzione del numero
di veicoli privati in transito, generata dall’'offerta alla cittadinanza di un sistema comodo e puntuale che stimolera il
passaggio di una quota di spostamenti dal mezzo privato al mezzo pubblico, dall’altro alla riduzione/eliminazione
del transito della maggior parte degli altri mezzi pubblici su gomma dagli assi stradali interessati dalla nuova linea.
Infatti, la realizzazione di due nodi di interscambio modale al capolinea ovest di Borgo Panigale e al capolinea nord
della Fiera-Michelino, con la previsione di altrettanti capolinea per i bus extraurbani che provengono dai quadranti
occidentale e settentrionale dell’area metropolitana bolognese, ridurra quasi del tutto il transito di questi bus che
oggi percorrono le strade interessate dalla realizzazione della tranvia e terminano la loro corsa in centro. Altre linee
di trasporto pubblico urbane verranno modificate per tenere conto del ruolo trainante che svolgera la nuova linea
tranviaria: questo comportera la cancellazione di tratti di linea “paralleli” tra bus e tram, con ulteriore riduzione di
transito di mezzi pubblici rispetto alla situazione oggi riscontrabile lungo la viabilita interessata dalla Linea Rossa,
lungo la quale, in determinate fasce della giornata, si assiste a un‘alta frequenza di passaggi di mezzi pesanti fino a
meno di due minuti per senso di marcia. Inoltre il progetto definitivo della Linea Rossa ha anche previsto la
realizzazione di interventi sulla rete stradale per completarla ed adattarla al nuovo assetto derivante
dall'inserimento della linea tranviaria e modifiche agli schemi circolatori degli ambiti interessati dal passaggio della
linea, che assicurano la compatibilita tra circolazione ordinaria e tranvia.

Per quanto riguarda possibili danni dovuti alle vibrazioni causate dal passaggio dei mezzi tranviari si esclude tale
possibilita; il progetto, in base alla distanza della sede tranviaria dai fabbricati e della presenza di ricettori sensibili
nell'area, prevede l'adozione di un apposito armamento ammortizzato caratterizzato dalla presenza di un profilo
laterale in materiale elastomerico che avvolge i fianchi e la suola della rotaia (che sono immersi nella soletta e nella
pavimentazione) e dall’inserimento di un materassino elastomerico tra la piastra di fondazione e il getto di
bloccaggio delle rotaie che isola 'armamento dal terreno circostante, in modo da limitare la trasmissione di
vibrazioni significative agli edifici.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 1. Scelte progettuali di carattere generale

OSSERVAZIONE N.59 e Protocollo Generale n.46592/2021

Contenuto sintetico

Osservazioni generali sulla scelta del sistema tranviario:

1. il progetto prevede un enorme dispendio di risorse economiche sebbene si presenti totalmente
anti-economico ad un’analisi costi benefici;

2. si fa notare come la pandemia in corso abbia “frantumato in pochi giorni tutte le certezze che la nostra
societa moderna aveva” e che “si e sperimentato giocoforza che la pitu grande infrastruttura si possa
costruire per risolvere il problema del traffico € semplicemente evitare di mettere le persone in strada”.
Continua riportando che “in questo scenario non sembrano credibili le promesse di cantieri lampo e a
limitato impatto per i cittadini ed attivita produttive..... semplicemente & impensabile mettere sotto sopra la
citta e stravolgere per anni la vita di migliaia di cittadini per dotarli di un’infrastruttura che gia c’era e che é
stata rimossa piu di 40 anni fa”. Pertanto propone di dirottare i fondi europei destinati alla realizzazione
della “Linea Rossa” ad altri interventi.

Deduzioni

Per quanto riguarda il primo tema si evidenzia che la sostenibilita dell’'opera, anche economica, € gia stata oggetto
di verifica nelllambito del progetto di fattibilita tecnica ed economica. Lesito positivo della relativa analisi
costi-benefici e la verifica della convenienza economica, ambientale e sociale dell’intervento é stato, del resto, uno
degli elementi fondamentali che ha consentito di ottenere il finanziamento dell’opera da parte del Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti.

Gli scenari di domanda di trasporto assunti dal progetto sono invece contenuti nello studio trasportistico facente
parte del progetto definitivo della Linea Rossa e confermano che gia in una situazione di rete ancora parziale (non
ancora quella a regime prevista dal PUMS) la Linea Rossa tranviaria avra un carico di circa 90.000
passeggeri/giorno. Per dare risposta ai valori massimi di carico direzionale in ora di punta attesi per la Linea Rossa
(pari a circa 3.500 passeggeri/ora) con bus su gomma, sarebbe necessaria una frequenza di passaggi di 2/2,5
minuti per direzione usando mezzi snodati da 18 metri o una frequenza di 1,5 minuti con mezzi da 12 metri. Si
tratta evidentemente di frequenze insostenibili, anche qualora si intendesse configurare il percorso di tale linea in
forma di “busvia” con un elevato grado di protezione della sede. Appare quindi chiaro che una linea di bus o filobus
snodati su gomma puo ragionevolmente servire valori di domanda di trasporto pari a 2.100/2.200 passeggeri/ora
per direzione, non i 3.000/3.500 previsti per la Linea Rossa.

Relativamente al secondo punto Lattuazione dell’'opera ha tempistiche che, auspicabilmente, travalicano I'attuale
fase di emergenza sanitaria, con un orizzonte che guarda allo sviluppo futuro della citta e delle persone che vi
abitano in un’ottica di sostenibilita. Per quanto riguarda la durata dei cantieri e gli impatti dagli stessi generati si fa
presente che un apposito capitolo del progetto definitivo della Linea Rossa € gia dedicato al tema della
cantierizzazione dell'opera. Sono infatti presenti una serie di elaborati (relazioni ed elaborati grafici) che affrontano
tale tema descrivendo 'organizzazione dei cantieri, le fasi esecutive con relativo cronoprogramma e la gestione
delle varie attivita. Tali argomenti saranno poi compiutamente ripresi e dettagliatamente sviluppati nella successiva
fase di progettazione esecutiva.

Si precisa, infine, che il progetto della linea tranviaria in questione & stato finanziato dal Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti con fondi statali destinati alla realizzazione di sistemi di trasporto rapido di massa. A
tale proposito il Comune ha gia stipulato un’apposita convenzione con il Ministero per regolare tale finanziamento
che, pertanto, & specificatamente destinato a realizzare tale opera e non ad altri scopi come quelli proposti
nell’'osservazione.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo




Prima Linea Tranviaria di Bologna (Linea Rossa)

ARGOMENTO: 8. Altro

OSSERVAZIONE N.59 f Protocollo Generale n.46592/2021

Contenuto sintetico

Il segnalante fa notare come sia stata disattesa nei fatti la reale partecipazione dei cittadini al progetto del tram, la
cui presentazione alla cittadinanza ha generato tra i partecipanti ai diversi incontri la sensazione che lo stesso fosse
da considerarsi “gia perfetto e poco modificabile”.

A questo va aggiunto il fatto che durante l'attivita partecipativa dei cittadini in merito al progetto, quest’ultima
abbia subito un forte rallentamento dovuto alle vicende legate all'organo di governo dell’ente, mentre
parallelamente I'iter approvativo del progetto procedeva inesorabilmente.

Deduzioni

Si precisa che il progetto della Linea Rossa e stato oggetto nel 2019, in fase di predisposizione del primo livello di
progettazione (progetto di fattibilita tecnica ed economica), di un lungo percorso partecipativo, promosso dal
Comune di Bologna e dalla Fondazione Innovazione Urbana, che e stato ampiamente pubblicizzato e strutturato in
modo da poter raggiungere il maggior numero possibile di cittadini, associazioni, enti e portatori di interesse per
ascoltarne dubbi, perplessita, criticita percepite e proposte.

Tale percorso partecipativo, cosi strutturato, ha consentito di apportare modifiche al progetto sulla base proprio
degli esiti del percorso stesso. Liter relativo all’'approvazione dello stesso ha seguito regolarmente il suo corso
anche nel rispetto delle tempistiche dettate per l'ottenimento dei finanziamenti statali per la realizzazione
dell’'opera.

Pertanto non si condivide I'osservazione avanzata.

Esito NON ACCOLTA

Modifica eventuale al Progetto Definitivo
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